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0 Vorwort

Liebe Chemnitzerinnen und Chemnitzer,

wegen der bereits eingetretenen und der zu erwartenden Auswirkungen des Klimawandels
stehen alle Kommunen Deutschlands vor einer gewaltigen Herausforderung. Deshalb gehéren
Immissions- und Klimaschutz zu den wichtigsten Aufgabenfeldern im Rahmen des Um-
weltschutzes in der Stadt Chemnitz.

Luftreinhaltung, Larmminderung und der Schutz vor elektromagnetischen Feldern und anderen
Immissionen haben ihre rechtliche und fachliche Grundlage im Bundesimmissionsschutzgesetz
und den dazu erlassenen Regelwerken. Gegenstand ist dabei einerseits die Genehmigung und
Uberwachung von ortsfesten Anlagen, um die Beeintrachtigung der Bevolkerung insbesondere
durch Larm und Luftschadstoffe so gering wie mdglich zu halten. Andererseits wird mit der
zugigen Durchfiihrung von immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren auch ein
Beitrag zur wirtschaftlichen Entwicklung in unserer Stadt geleistet.

Wahrend in den 1990er Jahren noch die Belastung mit Luftschadstoffen wie z. B. Schwefel-
dioxid sowie Larm durch Altanlagen zu den Hauptproblemen im Immissionsschutz z&hlten,
sind im Berichtszeitraum die Beeintrachtigungen durch Verkehrslarm, Feinstaub und Stick-
oxide in den Vordergrund gerlckt. Hinzu ist die Uberwachung von elektromagnetischen Fel-
dern vor allem im Umfeld von Mobilfunkanlagen getreten, um entsprechenden Bedenken von
Teilen der Bevdlkerung begegnen zu kénnen.

Im Bereich des gebietsbezogenen Immissionsschutzes gilt es, die vorhandene Immissions-
belastung durch ein Blndel von stadtebaulichen, verkehrs- und ordnungsrechtlichen Mal3-
nahmen, welche im Luftreinhalteplan und im Larmaktionsplan fir die Stadt Chemnitz darge-
stellt sind, kontinuierlich und nachhaltig zu reduzieren, um so zur Erhéhung der Lebensqualitat
in unserer Stadt beizutragen.

Der Schutz des Globalklimas durch die Reduzierung des CO,-AusstoRes sowie die Sicherung
der stadtklimatischen Funktionen haben angesichts des immer mehr zu spirenden Kii-
mawandels ebenfalls erheblich an Bedeutung gewonnen. Der Stadtrat der Stadt Chemnitz hat
hierzu eine Reihe von Beschlissen gefasst, um die konzeptionellen Grundlagen fur die
Verbesserung der Energieeffizienz, die Férderung umweltfreundlicher Verkehrsarten sowie die
Berlicksichtigung des Klimaschutzes in der Stadtentwicklungsplanung insgesamt zu schaffen.
Die Errichtung von Solaranlagen, an denen sich auch die Birgerinnen und Birger beteiligen
kénnen, zeigt, dass die Thematik inzwischen auch in der Stadt Chemnitz eine grof3e Resonanz
erfahrt.

Mit dem Umweltbericht zum Immissions- und Klimaschutz méchte ich Ihnen einen Einblick in
die Arbeit der Stadtverwaltung Chemnitz sowie stadtischer Unternehmen auf diesem Gebiet und
aktuelle Informationen zur Situation im Stadtgebiet von Chemnitz geben.

el
o o ;/7)/9 "
/44’%%% S N

£

Miko Runkel
Blrgermeister



1. Energiekonzept und Klimaschutz in Chemnitz
1.1 Einleitung

Klimaschutz ist in der Stadt Chemnitz schon seit Uber 15 Jahren ein fester Bestandteil von
Kommunalpolitik und Verwaltungsarbeit. Beginnend mit dem Energiekonzept 1993 und
dessen Fortschreibung, Uber die Mitgliedschaft und die Mitarbeit im Klimabiindnis bis hin zur
Erstellung von 3 Klimaberichten seit 2001, erarbeitet die Stadtverwaltung kontinuierlich Ziele,
die wesentlich zur Energieeinsparung und damit zur CO,-Reduzierung in den Bereichen
Wirtschaft, Verkehr, Verwaltung und Privathaushalten beitragen.

Durch die Mitgliedschaft im Klimabiindnis europaischer Stadte mit den indigenen Voélkern der
Regenwalder hat sich Chemnitz seinerzeit zu einer Reduzierung des Treibhausgases
Kohlendioxid (CO;) um 50 % bis 2010, bezogen auf das Basisjahr 1990, verpflichtet. Diese
Zielstellung wurde im Jahr 2006 von den Klimabilindnisstadten folgendermalien prazisiert:

» 10 % CO, - Reduktion aller 5 Jahre,
» 50 % CO; - Reduktion bis spatestens 2030 (Basisjahr 1990),
» Langfristziel:
- Verminderung der Treibhausgasemissionen auf 2,5 Tonnen
CO; - Aquivalent pro Einwohner bis zum Jahr 2050.

Um diese anspruchsvollen Ziele zu erreichen, bedarf es neben den bereits laufenden
praktischen Einzelmallnahmen der Erstellung und Umsetzung eines Energie- und
Klimaschutzprogramms. Zurzeit wird ein solches Programm fir die Stadt Chemnitz
erarbeitet.

Dazu ist es erforderlich, eine Bilanzierung der Energiekennwerte und CO,-Emissionen flr
das Stadtgebiet von Chemnitz vorzunehmen. Detaillierte Angaben hierzu sind in den bereits
oben erwahnten Klimaberichten enthalten.

1.2 Energiekennwerte und CO,-Bilanz

Zwischen den Jahren 1990 und 2005 ist in Chemnitz der Energieverbrauch in den
Verbrauchergruppen Wohngebaude, Offentliche Gebdude sowie Industrie und Gewerbe
insgesamt um 34,5 % zurtickgegangen.

In der Abb. 1-1 sind die Energietrageranteile am Chemnitzer Energieverbrauch dargestellt.
Die Verwendung von Kohle in Einzelfeuerstatten ist gegentuber 1990 um 95,5 % gesunken.
Daran ist erkennbar, dass die Energietragerumstellung der Gebaudeheizung von Kohle fast
abgeschlossen ist. Nach einem stetigen Rickgang der Energieverbrauchskennwerte bis zum
Jahr 2002 ist im Berichtszeitraum 2002 bis 2005 eine Zunahme bei Erdgas, Heizdl EL und
Elektroenergie zu beobachten. Dieser neu auftretende Trend ist durch die positive
wirtschaftliche Entfaltung von Chemnitz begrindet.



Verbrauch einzelner Energietrager (ohne Verkehr)
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Abbildung 1-1:
Energieverteilung von 1990 bis 2005

Diese Entwicklung ist die Ursache fur einen Anstieg der CO,-Emissionen im Vergleich zum
Jahr 2002. Gegenuber dem Referenzjahr 1990 sind die CO,-Emissionen um 15 %
zurickgegangen (bis 2002 um 22 %). Erfreulicherweise sind die verkehrsbedingten CO.-
Emissionen zwischen den Jahren 2002 und 2005 um ca. 10 % rucklaufig. In der Tabelle 1-1
sind die Veranderungen der CO.-Emissionen fir unterschiedliche Bewertungszeitraume
getrennt nach Verbrauchergruppen dargestellt.

Verbrauchergruppe Veranderung | Veranderung | Veranderung
der CO,- der CO,- der CO,-
Emissionen Emissionen Emissionen
1990 — 1998 1990 - 2002 1990 - 2005
Wohngebaude -9% -25% -32%
Offentliche Gebaude' -34 % -34 % -22%
Industrie und
Gewerbe -35% -37 % -5%
Verkehr +62 % + 60 % +44 %
Summe: -13 % -22 % -15%
Tabelle 1-1:

Prozentuale Verdnderungen der CO,-Emissionen nach Verbrauchergruppen

GroRere Elektroenergieverbrauchswerte kann man in den Bereichen Offentliche Geb&ude
sowie Industrie und Gewerbe verzeichnen. Deshalb sind die CO,-Emissionen insgesamt
angestiegen. Kinftige CO,-Minderungsstrategien muissen dieser Entwicklung entgegen-
wirken, sonst werden nur bescheidene CO,-Senkungen méglich sein.

! alle &ffentlichen Gebaude die stadtischen Gebaude sind, sind darin als Teilmenge enthalten
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Positiv anzumerken ist, dass im Gebaudebestand der Stadt Chemnitz entgegen diesem
allgemeinen Trend kontinuierlich Energie und damit CO, eingespart wurde.

In Abb. 1-2 ist die Chemnitzer CO,-Bilanz in Absolutwerten dargestellt. Die Abb. 1-3 zeigt die
fur das Klimablndnis notwendige spezifische CO,-Bilanz.

Stadtgebiet Chemnitz (ohne Eingemeindungen):
Vergleich der CO, - Emissionen nach Verursachern 1990 - 2005
[1.000 ¢ / a]
3.000 -
in Summe:
-15%
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519 o o 169 IVerkeh-r
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Abbildung 1-2:
CO,-Gesamtbilanz, Absolutwerte
CO; - Emissionen pro Kopf der Bevolkerung und Jahr
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Abbildung 1-3:
CO,-Emissionen, spezifisch

Die spezifischen CO,-Emissionen sind zwischen den Jahren 1990 und 1998 um 2 %
ricklaufig. Bis zum Jahr 2002 erfolgte im Vergleich zu 1990 eine Reduzierung um 3 %. Auf
das Jahr 2005 bezogen ist ein Anstieg um 8 % zu verzeichnen. Das Erreichen einer CO,-
Minderung um 50 % bis zum Jahr 2010 war bei diesem Trend unrealistisch.



1.3 Erneuerbare Energien

Die Klimaschutzpolitik hat die Aufgabe, den Themenbereich ,Erneuerbare Energien® so zu
integrieren, dass zuklnftig eine risikoarme und umweltfreundliche Energieversorgung
gewahrleistet ist. Als erneuerbare Energien werden alle Energien betrachtet, die im
menschlichen Zeitmal’ unerschépflich sind.

Sie ersetzen Energien aus fossilen Energietragern wie Kohle, Erdgas und Erddl. Die
Anwendungsbereiche sind Raumwarme und Warmwasserbereitung (u. a. thermische Solar-
energie und Biomasse) und Stromerzeugung (Wasser- und Windkraft, Photovoltaik, Klargas,
Biogas).

Fur Chemnitz sind die Nutzungsmaoglichkeiten flir erneuerbare Energien wie folgt gegeben:

wird aus Griinden des Hochwasserschutzes in
Chemnitz ausgeschlossen

Potenzial durch Flache begrenzt

wird verstarkt genutzt; Potenziale nicht
abschatzbar

wird zu 100 % genutzt

verschiedene Anlagen im Einsatz (Potenzial nicht
ausgeschopft)

wesentliche regenerative Energiequelle mit gutem
Entwicklungspotenzial (z.B. Wittgensdorfer Anlage;
Anlage auf ASR-Gebaude)

Die geografische Lage von Chemnitz bietet besonders glinstige Voraussetzungen zur
Nutzung der Sonnenenergie. Die Sonnenscheindauer liegt mit ca. 1.556 Stunden im Jahr
Uber dem Bundesdurchschnitt. Entscheidend fiir die Nutzung der solaren Strahlungsenergie
ist die mittlere Jahressumme der Globalstrahlung. Sie liegt bei etwa 1.058 kWh/m2. Das sind
ahnlich hohe Werte wie in Stiddeutschland. Damit sich die Chemnitzer Blrger umfassend
Uber die Nutzungsmdglichkeiten von Sonnenenergie informieren kdénnen, hat die Stadt
Chemnitz im Jahr 2004 die Chemnitzer ,Solarfibel* herausgegeben. Parallel dazu bietet das
Umweltamt auf die jeweilige Nutzergruppe abgestimmte Energieberatungen an.

Im Chemnitzer Stadtgebiet sind im Zeitraum von 2003 bis 2005 durch private Haus- und
Grundstlickseigentimer 517 solarthermische und 89 Photovoltaikanlagen gebaut worden.
Die groRte Anzahl der Anlagen konzentriert sich dabei auf Chemnitzer Stadtteile mit
ladndlichem Charakter. Demzufolge sind die meisten kleineren Solaranlagen auf Ein- und
Zweifamilienhdusern zu finden. Die grofdten solaren Dachflachenpotenziale im
Wohngebaudebestand befinden sich aber auf Mehrfamilienhdusern. Darum ist es geboten,
vor allem die Eigentimer dieses Gebaudebestandes zur Solarenergienutzung zu motivieren.
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In Tab. 1-2 ist die Entwicklung der Solarenergienutzung in Zahlen dargestellt. Die grafische
Darstellung (Abb. 1-4) zeigt die Entwicklung der Solarenergienutzung in Chemnitz im

Jahresvergleich 2003 zu 2006.

Anzahl | Anzahl | Flache |Flache | Zuwach | Erzeugte |Erzeugte
2003 2006 2003 |2006 sin % | Energie in | Energie
inm? |in m? MWh 2003 | in MWh
2006
Solarthermische 184 | 701 | 3356 | 9.658 | 288 259 4.829
Anlagen
kleine PV- Anlagen | 23 117 641 3031 473 74 349
GroRe PV-Anlagen
(2005-2006) - 1 - 9040 - - 1.040
PV-Anlagen 28 118 | 641 |12.071| 1.883 74 1.389
Summe
Tabelle 1-2:

Entwicklung der Solarenergienutzung in Chemnitz

Solarenergieerzeugung in Chemnitz 2003 und 2006
6.000
5.000 - 4.829
4.000
= O Solarthermische Anlagen
; 3.000 B Kleine PV-Anlagen
OPV AnlagenSumme
2.000
1.389
1.000
259 i . 349
0 I : [
Energieerzeugung 2003 in MWh Energieerzeugung 2006 in MWh
Abbildung 1-4:

Entwicklung der Solarenergienutzung in Chemnitz
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Der Anteil des direkt in Chemnitz hergestellten regenerativen Stromes betrug im Jahr 2005
2,56 % am gesamten Elektroenergieverbrauch der Stadt. Er hat im Berichtszeitraum 2003
bis 2005 erfreulicherweise weiter kontinuierlich zugenommen. Besonders bemerkenswert ist
dabei, dass sich die Stromerzeugung aus kleinen PV-Anlagen mehr als verdoppelt hat.
Daran zeigt sich die positive Wirkung des Erneuerbare Energie-Gesetzes (EEG).

In Abb. 1-5 ist die Elektroenergieerzeugung aus regenerativen Quellen dargestellt.

Entwicklung der Elektroenergieerzeugung aus regenerativen Energiequellen in Chemnitz
25.000
20-000 1 4.568
15.000 (SR TR 4395 |-~ - | |@Klargas
§ 4347 0O Deponiegas
@ Photovoltaik
10.000 - 8.401 12499 B Windenergie
5.377 &l
4.002
5.000
2.874
0 4
2001 2002 2003 2005
Jahr
Abbildung 1-5:

Elektroenergieerzeugung aus regenerativen Quellen

1.4 Beispiele fiir die Nutzung von Sonnenenergie in Chemnitz

Im Folgenden werden einige Chemnitzer Projekte zur Nutzung erneuerbarer Energien kurz
vorgestellt (Fotos: Archiv Stadt Chemnitz, F. Uhlig ELICON Energie Dienstleistungen &
Consulting GmbH)

Thermische Solaranlage auf dem Dach der 25 m Halle des Stadtbades

Kurzbeschreibung:
Baujahr: 1998
Solarthermie-Anlage

288 m? Kollektorflache zur
Duschwassererwarmung

Besonderheit:
Denkmalgeschutztes Gebdude

Vorplatz mit 25 m Halle

12



Iaranlaée auf dem Dach

Anzeigetafel in der Eingangshalle

Solarthermische- und PV-Anlage Kindergarten Schonherrstrale

Kurzbeschreibung:
Baujahr: 1997-1998

Photovoltaik-Anlage:
Leistung 6,4 kWp

Solarthermie-Anlage
3 Kollektoren, insgesamt 7 m?

Regenwasseranlage:
Speicher 9 m?

Kurzbeschreibung:
Baujahr: 2002
Thermische Solaranlage

aufgestanderte Kollektoren mit
5 m? Kollektorflache

Blick auf ie IIektoren it
Aufstinderung

13



Solarabsorberanlage im Freibad Gablenz

Absorberflachen

Badelandschaft

Anlagenkombination Hartmann-Schule

14

Kurzbeschreibung:
Baujahr : 1998
Solarthermie-Anlage mit 800 m?

Absorberflache zur Schwimm-
beckenwassererwarmung

Kurzbeschreibung:

Baujahr: 2002-2004
Solarthermische Anlage

PV- Anlage:

wird gleichzeitig zur Raumver-

schattung genutzt

Warmepumpe




Brennstoffzelle PV-Anlage mit Verschattungsfunktion

Burgersolaranlagen:

Grundlage fur die Errichtung von Bilrgersolaranlagen ist der Stadtratsbeschluss BA-
008/2006 vom 14.06.2006.

1. Biirgersolaranlage

Kurzbeschreibung:

Baujahr: 2007

PV-Anlage

| = = Leistung: 15,33 kWp
B I“'n

\ Besonderheiten:
ﬂ @ Iﬂ "H H‘ljl ﬂb ' Denkmalgeschitztes
X = — wg = Schulgebaude

| 1B -HI\ ‘ll .
" ‘iﬂnra ‘

1. Chemnitzer Biirgersolaranlage AItchemnltz Schule

Die Inbetriebsetzung der 1. Chemnitzer Burgersolaranlage erfolgte am 05.10.2007 auf dem
Dach der Altchemnitzer Schule. Diese Anlage hat eine Spitzenleistung von 15,33 kWp. Es
wird mit einem Anlagenertrag von 13.800 kWh pro Jahr gerechnet. Finanziert und betrieben
wird diese Anlage durch 36 Blrgerinnen und Blrger sowie einzelne Vereine.
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2. Burgersolaranlage

Eine 2. Burgersolaranlage mit einer Grofde von 30 kWp ist am 12.12.2008 auf dem Dach des
zum Industriemuseum gehdrenden Depotgebaudes in Betrieb gegangen.

Kurzbeschreibung:
Baujahr: 2008
PV-Anlage

Leistung: 30 kWp

Kollektoren auf dem Dach des Depotgebaudes vom
Industriemuseum

1. Sozialokologische Biirgersolaranlage auf der Naturschutzstation

Chemnitzer Blrger kénnen sich mit Spenden am Projekt beteiligen. Die Photovoltaikanlage
wurde im Auftrag des Vereins Metanoia Netzwerk e.V. durch die Solaris GmbH geplant und
errichtet. Eine GroRanzeige in der Naturschutzstation informiert Uber die aktuelle
Einspeiseleistung in Watt, den Tagesenergieertrag und den eingespeisten
Gesamtenergieertrag in Kilowattstunden.

Der Jahresertrag von ca.1.600 € (Netto) soll sozialen Projekten zu Gute kommen.

Kurzbeschreibung:
Baujahr: 2009
PV-Anlage

Leistung: 4,6 kWp

- e

Blick auf die Anlge V\ire der feierlichen
Inbetriebnahme

Aulerdem betreibt das Umweltamt auf diesem Gebaude eine solarthermische Anlage zur
Warmwassererzeugung.
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GroRe PV-Anlage Deponie Wittgensdorf

| 3 Sl RGN
1,1 MW Photovoltaikanlage auf der ehemaligen Deponie
Wittgensdorf

GroRe PV-Anlage auf dem Dach der Fahrzeughalle des ASR

Photovoltaikanlage auf dem Dach der ASR Fahrzeughalle

Kurzbeschreibung:
Baujahr: 2005/2006
PV-Anlage

Leistung: 1,13 MWp
Leistungen der ELICON:

Generalibernehmer und
Betriebsfiihrung

Kurzbeschreibung:
Baujahr: 2007
PV-Anlage

Leistung: 1,170 MWp
Leistungen der ELICON:

Generalibernehmer und
Betriebsflihrung
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SITEC Industrietechnologie GmbH in Chemnitz PV Anlage

Gesamtansicht

3D-Micromac AG in Chemnitz PV Anlage

18

Kurzbeschreibung:

Baujahr : 2008

Modulflache:

159 m?, ca. 102 Module
mit einer Leistung von
230 Wp/Modul

Gesamtleistung: 23,46 kWp

Leistungen der ELICON:
Generallibernehmer und
Betriebsfiihrung

Kurzbeschreibung:

Baujahr: 2009
Modulflache:

259 m?, 156 Module mit einer
Leistung von 235 Wp/Modul

Gesamtleistung: 36,66 kWp

Leistungen der ELICON:
Generallibernehmer und
Betriebsflihrung




Blick von der Seite

Abstellhalle der Chemnitzer Verkehrs AG PV Anlage

Kurzbeschreibung:

Baujahr: 2008

Modulflache:

3.400 m?, ca. 2.080 Module mit
einer Leistung von ca.

235 Wp/Modul

Gesamtleistung: 489,05 kWp

Leistungen der ELICON:
Teilleistung und Betriebsflihrung
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PV-Anlage und Denkmalschutz

Schule in Altendorf

Modulfeld auf einem Schieferdach

" ’ - " L

PV-Anlage und thermische Solaranlage
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Kurzbeschreibung:

Baujahr: 2009

Modulflache:

60 m?, 36 Module mit einer Leistung
von ca. 235 Wp/Modul
Gesamtleistung: 8,48 kWp

Leistungen der ELICON:
Generalibernehmer

Errichtung Eigentiimer:
eins energie in sachsen GmbH &
Co. KG

Kurzbeschreibung:

Baujahr: 2009

Modulflache:
91 m?, 55 Module mit einer Leistung
von 230 Wp/Modul

Gesamtleistung: 12,65 kWp
Leistungen der ELICON:

GeneralUibernehmer
Errichtung Eigentumer:

eins energie in sachsen GmbH & Co.
KG




Bereitschaftspolizei

Modulansicht

Modulzeile

PV-Anlage auf der ehemaligen Flache von Brenntag

Modulfeldansicht

Kurzbeschreibung:

Baujahr: 2009

Modulflache:
49 m?, 150 Module mit einer
Leistung von 235 Wp/Modul

Gesamtleistung: 35,25 kWp

Leistungen der ELICON:
Generallibernehmer

Kurzbeschreibung:

Baujahr: 2009/2010

Modulflache:
9200 m? Dunnschichtmodule

Gesamtleistung: 469 kWp

Leistungen der ELICON:
Generallibernehmer
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Weitere groRere PV-Anlagen, die durch die ELICON in Chemnitz errichtet worden sind:

- 184 kWp auf der Werkstatthalle der CVAG,

- 59 kWp an der Fassade Parkhaus Roter Turm,

- 20 kWp auf dem Dach der Heim gGmbH,

- 25 kWp auf dem Dach des Technoparks (Start-Up-Gebaude).
2009 sind in Chemnitz PV-Anlagen mit einer Gesamtleistung von ca. 3,5 MWp am Netz,
dementsprechend werden ca. 3.300 MWh Elektroenergie eingespeist. Gegentber 2006 ist

das eine Steigerung um das 2,4 fache. Die nachfolgende Grafik zeigt die Standorte von PV-
Anlagen und solarthermischen Anlagen in Chemnitz.
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Abbildung 1-6: Standorte von PV-Anlagen und solarthermischen Anlagen in Chemnitz
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2, Luftreinhaltung in der Stadt Chemnitz
21 Einleitung

Veranderungen der natirlichen Zusammensetzung der Luft beispielsweise durch Rauch,
Staub, Ruf}, Gase, Dampfe oder Geruchsstoffe werden als Luftverunreinigungen bezeichnet.
Wissenschaftliche Untersuchungen ergaben, dass Luftinhaltsstoffe, die in zu hohen
Konzentrationen auftreten, die Luft verunreinigen und als Schadstoffe weit reichende
Wirkungen entfalten. Sie sind nicht nur schadlich fur Menschen und Tiere, sondern greifen
auch Pflanzen, Gewasser, Boden und sogar Bauwerke und Materialien an.

Die rechtliche Grundlage zur Beurteilung von Emissionen und Immissionen stellt vorrangig
das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) dar:

Emission ist die Abgabe fester, flissiger oder gasférmiger Stoffe an die Umwelt, z.B. die
von einer Anlage ausgehenden Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschuitterungen, Licht,
Warme, Strahlen und ahnliche Erscheinungen. Sie kénnen aus definierten Quellen wie
Schornsteinen aber auch aus diffusen Quellen wie StralRenverkehr, Hausbrand oder
Landwirtschaft stammen. Emissionen kdnnen rechnerisch ermittelt oder gemessen werden.
Jede Emission hat eine Immission, d.h. eine Einwirkung auf die Umwelt, zur Folge.
Immissionen sind auf Menschen, Tiere, Pflanzen oder Sachen einwirkende Luftver-
unreinigungen, Gerausche, Erschutterungen, Licht, Warme, Strahlung und &hnliche
Umwelteinflisse. Ziel des gesetzlich geregelten Immissionsschutzes ist, diese Einwirkungen
so gering wie mdglich zu halten. Die Lebensqualitat der stadtischen Bevolkerung wird
wesentlich durch die Luftqualitat mitgepragt, wobei insbesondere der Ausstol von Feinstaub
und Stickstoffdioxid zur Belastung der Luftqualitat beitragt.

In Anbetracht der im Stadtgebiet Chemnitz gemessenen Werte wurden unter der
Federflhrung des Regierungsprasidiums Chemnitz (jetzt Landesdirektion Chemnitz) im
Zusammenwirken mit dem Sachsischen Staatsministerium fir Umwelt und Landwirtschaft,
dem Landesamt flir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie sowie der Stadt Chemnitz ein
Aktionsplan fiir die Stadt Chemnitz (2006) und ein Luftreinhalteplan fiir die Stadt Chemnitz
(2008) aufgestellt. Dieser Aktionsplan enthalt Malnahmen, die kurzfristig zu ergreifen sind,
um die Gefahr der Uberschreitung der Werte zu verringern oder den Zeitraum der
Uberschreitung zu verkiirzen.

Der Luftreinhalteplan enthalt mittel- und langfristige, bis in das Jahr 2010 und 2015
reichende MalRnahmen, um die Feinstaub- und Stickstoffdioxidbelastung zu reduzieren und
dadurch Gesundheitsgefahren flir die Bevolkerung zu vermeiden.

Das im Luftreinhalteplan enthaltene MaRnahmenbiindel soll dazu beitragen, die Luftqualitat
in Chemnitz weiter zu verbessern, ohne die Wirtschaft, den Verkehr und die
Stadtentwicklung unverhaltnismalig zu belasten. Die Luftreinhaltung ist kein statischer
Prozess, der mit einem einmal erstellten Luftreinhalteplan abgeschlossen ist. Luftreinhaltung
bedeutet vielmehr nach angemessener Zeit eine Uberpriifung der getroffenen MaRnahmen
auf ihre Effektivitat anhand der nach Erstellung des Plans gesammelten Messdaten
vorzunehmen. Eine Fortschreibung des Luftreinhalteplans wird gesetzlich geregelt und
erfolgt im Jahr 2011, um nicht zuletzt mdglichen weiteren Verscharfungen der Grenzwerte
seitens der EU Rechnung zu tragen.

Die Luftreinhaltung wird auch in Zukunft ein die Offentlichkeit beherrschendes Thema
bleiben. Es ist Aufgabe und Verpflichtung fiir die Verantwortungstrager von Industrie, Politik
und Verwaltung, auch in Zukunft gemeinsam alles zu unternehmen, um wirkungsvolle und
moglichst vielfaltige Mallnahmen zu ergreifen, die der Bevdlkerung dem ihr zustehenden
Gesundheitsschutz gerecht werden, ohne dabei einzelne Verursacher Uber Gebuhr zu
belasten, sondern die Lasten, die mit einer effektiven Luftreinhaltung verbunden sind,
gleichmaRig auf alle Verursacher zu verteilen.
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2.2 Messstationen in der Stadt Chemnitz

In der Stadt Chemnitz befinden sich drei (seit 2011 zwei) der 29 Messstationen des
Sachsischen Messnetzes zur Uberwachung der Luftqualitat. Verantwortlich fiir den Betrieb
der Messstationen ist die Betriebsgesellschaft fir Umwelt und Landwirtschaft (BfUL), die die
Daten dem LfULG zur Bewertung der Schadstoffbelastungssituation in Sachsen aktuell zur
Verfligung stellt. Die Chemnitzer Messstationen befinden sich in Chemnitz-Mitte, Chemnitz-
Nord sowie Chemnitz Leipziger Stral3e.

Chemnitz-Mitte ist eine innerstadtische Messstelle
und charakterisiert die stadtische Hintergrund-
belastung im Zentrum der Stadt in einem Wohngebiet.
Der Container befindet sich auf einer Grinflache an
der LohstraRe. In der unmittelbaren Nachbarschaft
wechseln sich kleinere und gréRere Parkplatze mit
Grinflachen und teilweise hohem Baumbewuchs ab.

An dieser Station werden aktuell PM;;, NO, NO,, SO,, Os, Staubinhaltsstoffe,
Staubniederschlag und Meteorologie gemessen. Die Messstation ist seit 01.12.1990 in
Betrieb.

Chemnitz-Nord ist ebenfalls eine innerstadtische
Messstelle. Sie charakterisiert eine verkehrsnahe
Belastung. Der Container befindet sich auf dem
Wilhelm-Kilz-Platz am Rande einer Grinanlage und
am Ende eines offentlichen Parkplatzes. Unmittelbar
neben dem Container verlauft die vierspurige Strale
der Nationen (ca. 12.000 Kfz/d), welche das Zentrum
mit dem Nordosten von Chemnitz verbindet. Im
weiteren Containerumfeld dominieren vier- bis
funfgeschossige Wohnhauser.

An dieser Station werden aktuell PMo, PM,s, NO, NO,, CO, BTX, Staubinhaltsstoffe,
Staubniederschlag und Meteorologie gemessen. Die Messstation ist seit 01.09.1994 in
Betrieb. Der Messbetrieb wurde mangels Bedarf im Januar 2011 eingestellt. Relevante
Schadstoffmessungen wurden nach Chemnitz-Mitte verlagert.

Chemnitz Leipziger StraBe ist eine innerstadtische
Messstelle, die eine deutlich vom Verkehr gepragte
Belastungssituation am  Autobahnzubringer B95
charakterisiert. Der Kleincontainer steht stadteinwarts
auf dem rechten Blrgersteig der Leipziger Stralte
(Hausnummer 109), die dort eine Steigung aufweist.
Die Leipziger Stralle ist Bestandteil des Kernnetzes
(45.000 Kfz/d) und weist als Autobahnzubringer und
Bundesstralle eine der hochsten Belastungen im
Stadtgebiet auf. Die Bebauung im Bereich der Mess-
stelle wird einseitig von mehrstdckigen Hausern

gepragt.

An dieser Station werden aktuell PM4,, PM, 5, NO, NO,, Staubinhaltsstoffe und Meteorologie
gemessen. Die Messstation ist seit 01.12.2005 in Betrieb.
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Grenz- und Zielwerte der Luftschadstoffe der 39. BImSchV

N02 PM10 PM10 Benzol
SO, NO, CcO
Jahr | 1-h-Wert | 1-h-Wert anres | 24h- Jahves- | Jares- | g,y
[ug/m?] [ug/m?] mitte ert mitte mitte [mg/m?]
[bg/m? | [pg/m’] | [pg/m’] | (pg/m’]
2002 440 280 56 65 44,8 10 16
2003 410 270 54 60 43,2 10 14
2004 380 260 52 55 41,6 10 12
2005 350 250 50 50 40 10 10
2006 350 240 48 50 40 9 10
2007 350 230 46 50 40 8 10
2008 350 220 44 50 40 7 10
2009 350 210 42 50 40 6 10
2010 350 200 40 50 40 5 10
Entwicklung der EU-Grenzwerte bis 2010
fiir das Jahres- und Tagesmittel bei Partikeln PM10
und fiir das Jahresmittel bei Stickstoffdioxid (NO;)
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Eintrag von Luftschadstoffen in die Umwelt

Anorganische (z. B. SO,, NO,, CO, HF,
Schwermetalle) und organische
Schadstoffe (z. B. PAHs, Dioxine,

PCBs) im Staubniederschlag, im
Schwebstaub und im Gas
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2.3  Aligemeine Luftschadstoffe

Abbildung 2-1:
Luftschadstoffe aus allen Bereichen (Foto: Stadt Chemnitz)

Welche Luftbeimengungen als Schadstoff bezeichnet werden, hangt eng mit der
Grenzwertdiskussion zusammen. Prinzipiell kann man sagen, dass jeder luftfremde Stoff ein
potenzieller Schadstoff ist, ebenso wie aus natirlichen Bestandteilen durch Erhéhung der
Konzentrationen diese Bestandteile zu Schadstoffen werden kdnnen.

2.3.1  Schwefeldioxid (SO,)

SO, ist ein farbloses Gas von stechendem Geruch und Geschmack. Es ist in Wasser gut
I6slich und hat Saureeigenschaften.

Schwefeldioxid ist ein Reizgas, das beim Menschen die Schleimhaute der Augen und des
Atemtraktes angreift. Es flhrt bereits in niedrigen Konzentrationen zu Veranderungen der
Atemfunktion.

Viele Pflanzen reagieren empfindlicher als Mensch und Tier. Die chronischen oder akuten
Schadwirkungen werden vor allem durch Stérungen der Assimilationsvorgange verursacht.
Die sauren und reduzierenden Eigenschaften von Schwefeldioxid lassen das Gas zahlreiche
Materialien angreifen, wie Baustoffe, Metalle, Kunststoffe, Textilien und Farben. Diesem
Wirkungsbereich  werden bei  Schatzungen  6konomischer  Auswirkungen  der
Luftverunreinigung hohe finanzielle Betrage zugeordnet.

Schwefeldioxid entstammt Uberwiegend aus dem Schwefelgehalt fossiler Brennstoffe.
Weitere SO,-Emissionsquellen finden sich in den Bereichen der Chemie- und der
Metallindustrie.

2.3.2 Kohlenwasserstoffe

Kohlenwasserstoffe konnen sowohl als gasformige (z. B. Benzol) als auch als partikelférmige
(z. B. Benzo(a)pyren) Luftverunreinigungen auftreten.

Das cancerogene Potenzial, die Erregung von Lungenkrebs, ist die entscheidende
lufthygienische Bedeutung der polycyclischen aromatischen Kohlenwasserstoffe (PAK).
Ungesattigte Kohlenwasserstoffe sind lufthygienisch bedeutungsvoll, weil sie an der Bildung
von photochemisch verursachtem Smog beteiligt sind.

Polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe entstehen vor allem bei unvollstadndiger
Verbrennung. Die wichtigsten Emissionsquellen sind Feuerungsanlagen, der Kraftverkehr
und Kokereien. Benzol tritt im Benzin und im Autoabgas auf.
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2.3.3 Fluorchlorkohlenwasserstoffe (FCKW), Halone

Halone sind langlebige chlor- und bromhaltige organische Verbindungen, die sich von
Methan und Ethan ableiten. Sie haben vor allem Ozonabbaupotenzial und zerstoren die
Stratosphare.

Sie werden bzw. wurden durch Kiihlschranke, Feuerléscher, chemische Reinigung und
Metallentfettung freigesetzt. Zunehmend werden diese Stoffe durch andere ersetzt, z. B.
durch Stickstoff- bzw. Kohlenmonoxid als Treibmittel.

2.3.4 Stickstoffdioxid (NO,)

Als Bestandteil verunreinigter Luft sind die Stickstoffoxide als Stickstoffmonoxid (NO) und
Stickstoffdioxid (NO;) bedeutsam. Fur die Summe dieser beiden Gase wird oft die Formel
NO, verwendet. Das in atmospharischer Luft ebenfalls, offensichtlich Uberwiegend aus
naturlichen Quellen, auftretende Distickstoffoxid (N,O) hat kaum eine lufthygienische
Bedeutung.

NO, ist ein rotbraunes Gas. Es ist in Wasser und alkalischen Flissigkeiten recht gut 16slich
und bildet dabei - unter "Disproportionierung" - Nitrat und Nitrit. Es hat Saureeigenschaften
und wirkt oxidierend. NO. ist ein starkes Reizgas. Es greift Atemwege an und beeintrachtigt
die Lungenfunktion.

Abbildung 2-2:
Verkehrsknotenpunkt Falkeplatz in Chemnitz (Foto: U. Hirsch)

Stickstoffoxide werden bei hohen Temperaturen aus Sauerstoff und Stickstoff sowie bei der
Oxidation von stickstoffhaltigen Verbindungen des Brenn- bzw. Kraftstoffes gebildet. Sie
entstehen vor allem bei Verbrennungsvorgangen in Kraftwerken und Kraftfahrzeugen.
Weitere Stickstoffoxid-Emissionen treten bei der Herstellung von Salpetersaure und deren
Verwendung (Herstellung von Dingemitteln; Nitrierungen; Beizen von Metallen) auf. NO, in
der Aul3enluft ist ein guter Indikator fur Kfz-bedingte Luftverunreinigungen.

Dabei wird Uberwiegend Stickstoffmonoxid emittiert, das an der atmospharischen Luft - in
Abhangigkeit von Verweilzeit, Konzentration und meteorologischen Bedingungen - mit
hohem Anteil zu Stickstoffdioxid oxidiert wird.
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Die lufthygienisch bedeutungsvollste Eigenschaft der Stickstoffoxide ist die mafgebliche
Beteiligung an photochemischen Reaktionen. NO, kann mit Kohlenwasserstoffen unter dem
Einfluss des Sonnenlichtes zu Schadgasen reagieren, die wesentlich aggressiver als die
Ausgangssubstanzen sind. Es entstehen u. a. Ozon, Peroxide und Aldehyde. Stickstoffoxide
sind somit "Vorlaufersubstanzen" des "photochemischen Smogs" oder auch "Sommersmog"
genannt, wie er erstmalig im Gebiet von Los Angeles beobachtet wurde. Dieser Smog wirkt
oxidierend.

NOy sind an der Bildung von "Saurem Regen" und der Stickstoffiberdingung naturlicher
Okosysteme beteiligt, zum anderen ebenfalls an der Bildung des erdnahen Ozons.

Die Beurteilung der NO,-Jahresmittelkonzentration erfolgte nach § 3 Abs. 4 und 5 der 22.
BImSchV (39. BImSchV-seit 02.08.20109. Zum Schutz der menschlichen Gesundheit betragt
der ab 01.01.2010 Uber ein Kalenderjahr gemittelte Immissionsgrenzwert 40 ug/m* NO.. In
den Jahren zuvor waren Toleranzmargen zulassig, die beginnend im Jahr 2002 mit 56 pug/m?
Jahr fir Jahr um 2 pg/m?3 abnahmen.

NO,-Jahresmittelwerte
- Chemnitz -

70

EU-Grenzwert fiir den Jahresmittelwert NO, — —
60

2010
E
=) A BE Cmll
=
[2000 [ 2001 [2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 |
O Nord-Mittelwert 48 | 48 | 50 | 46 | 38 | 38 | 38 | 38 | 40 | 35 | 37 | 38 | 32 | 33 | 32 | 32
Mitte-Mittelwert 32 | 38 | 37 | 32 | 32 | 33 | 31 | 31 | 30 | 34 | 27 | 20 | 30 | 26 | 26 | 27 | 27
iger-Mittelwert 64 | 64 | 53 | 50 | 47 | 45

An den Messstationen Chemnitz-Mitte und Chemnitz-Nord ist die NO,-Konzentration in
den letzten 11 Jahren gefallen. Der ab 2010 geltende Grenzwert wurde bereits in den
vergangenen Jahren stets eingehalten.

An der neuen verkehrsdominierten Messstation Chemnitz-Leipziger StraBe wird seit dem
01.01.2005 gemessen. Seit dieser Zeit wird der gultige Jahresgrenzwert von NO,
Uberschritten.

In Anbetracht der weiteren Entwicklung der verkehrsbedingten Luftschadstoffe in Chemnitz
(Schwerpunkte: Stickstoffdioxid und Feinstaub PM4) wurde 2008 der Luftreinhalteplan und
2011 die 1. Fortschreibung fir die Stadt Chemnitz erarbeitet.
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2.3.5 Ozon

Ozon ist ein gasférmiger Stoff, der aus drei Sauerstoffatomen besteht (chemische Formel:
O3). Ozon ist unsichtbar. Auf Grund seiner chemischen Struktur reagiert er leicht mit anderen
Stoffen.

~ IR P 1 A A In der Stratosphare 12-50 km Uber dem
SONNSHSHS RIS Erdboden filtert das Ozon als Schutzschild
Stratosphire den schadlichen Anteil der UV-Strahlung
{oberhalb ca. 12 km) der Sonne heraus und schitzt damit das
Leben auf der Erde. In der Troposphare

bis ca. 12 km Uber dem Erdboden

! Zu wenig Ozon oben und zu viel unten?

Qzon: Schutzschild in der

Stratosphare gegen die behindert Ozon mit anderen
ultraviolette Strahlung der Sonne, klimarelevanten Schadstoffen die
Abbau durch FCKW Warmertickstrahlung der Erde und tragt
Effekt:  Ozon(fT i damit zum Treibhauseffekt und zur
=2t JZoniocn globalen Klimaanderung bei. Stratosphare
Troposphire und Troposphare sind bildlich gesprochen

(bis ca. 12 km) zwei Stockwerke, die durch eine Zone

geringen Luftaustausches (Tropopause)
voneinander getrennt sind.

Die Sperrschicht  der  Tropopause
verhindert den Luftmassenaustausch. Der
Konzentrationsunterschied (Stratosphare
hundertfach hoher) bleibt erhalten. Das
FCKW-Verbot ist darauf ausgerichtet, die
Stratosphéare zu schitzen.

In der bodennahen Troposphére bis ca.
1,5 km Uber dem Erdboden kann der so
genannte "Sommersmog" mit erhdhten
7 Ozonkonzentrationen die  menschliche
Gesundheit und die Vegetation beein-
trachtigen.

Ozon: Treibhausgas
in der Atmosphire

Die Entstehung des bodennahen Ozons

Bodennah gebildetes Ozon ist die Leitsubstanz flir den so genannten "Sommersmog". Ozon
entsteht jedoch nicht wie andere Luftschadstoffe direkt aus dem Abgas der Industrieanlagen
und Kfz-Motoren. Es bildet sich unter Einwirkung von Sonnenlicht aus den so genannten
Vorlaufersubstanzen, den Stickstoffoxiden und den leichtflichtigen organischen Stoffen. Der
Hauptteil beider Vorlauferstoffe wird aus dem Verkehr emittiert. Bei den leicht flichtigen
organischen Stoffen folgen an zweiter Stelle die Emissionen aus der Verwendung von
Lésungsmitteln im Gewerbe und im Haushalt. Bei den Stickstoffoxiden liegen die Emissionen
aus Kraftwerken und anderen industriellen Anlagen an zweiter Stelle.

Auf Grund der komplexen Bildungsmechanismen und den in diesem Zusammenhang
bestehenden besonderen Transportphdnomenen sind die in den Sommermonaten kurzzeitig
auftretenden hohen Ozonkonzentrationen ein weitrdumiges Problem. Die hochsten
Ozonwerte treten haufig viele Kilometer entfernt von den Quellen der Vorlaufersubstanzen
auf.

Nachts kommt die Ozonbildung wegen fehlender Sonneneinstrahlung zum Erliegen. In den
innerstadtischen Ballungsraumen wird durch frisch ausgestolRene Stickstoffoxide verstarkt
Ozon wieder abgebaut. Auf dem Land, wo nachts kaum Quellen fir Stickstoffoxide
vorhanden sind, bleibt das am Vortag gebildete Ozon weitgehend erhalten.
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Die Wirkung von Ozon auf Mensch und Natur

Das bodennah gebildete Ozon wird eingeatmet. Seine Gesundheitsschadlichkeit hangt ab
von der Menge der eingeatmeten Luft, der Dauer der Einwirkung, der Intensitat der
korperlichen Betatigung und natirlich der Ozonkonzentration. Folgende gesundheitliche
Beeintrachtigungen kdnnen nach bisherigem Wissensstand nach mehrstiindiger Einwirkung
bei gleichzeitiger kdrperlicher Belastung festgestellt werden:

e Ab ca. 160 pg/m?: Zunahme des Widerstands in den Atemwegen,

e Ab ca. 200 pg/m?® Reizungen der Schleimhdute der Atemwege, Husten,
Kopfschmerzen, Atembeschwerden, Tranenreiz, beginnende Stérung der
Lungenfunktion,

e Ab ca. 240 pg/m3: Einschrankung der korperlichen Leistungsfahigkeit durch
zunehmende Lungenfunktionsstorung.

Die Symptome bilden sich bei abnehmender Ozonbelastung wieder zurlick. Chronische,
nachhaltige Schadigungen der Lunge sind bei den in Mitteleuropa derzeit auftretenden
Ozonkonzentrationen nach bisherigen Erkenntnissen nicht zu erwarten.

Ozon und andere Bestandteile des "Sommersmogs" kdnnen auch pflanzenschadigend sein.
So wird beispielsweise das Chlorophyll, der griine Farbstoff der Blatter, angegriffen. Gelblich
verfarbte Blatter oder Nadeln sind die Folge. Auch landwirtschaftliche Kulturpflanzen wie
Weizen, Bohnen oder Klee bleiben in ihrem Wachstum zurtick.

Ozon-Zielwert 2010 (25 Tage)

Dresden-Nord [
Annaberg

Freiberg
Zittau-Ost [

Delitzsch P
Glauchau

Bautzen

Leipzig-Thekla’
Chemnilz-Mille’
Plauen-DWD %‘E
Kli: hal |
Leipzig.Wes[i
Schkeudilz’

Radebeul-Wahnsdorf

Niesky
Carlsfeld

Hoyerswerda

Collmberg

Zinnwald

Schwartenberg

Fichtelberg

0 20 40 60
Anzahl Tage mit 8-Stundenwert > 120 pg/m?

Abbildung 2-3: Abbildung 2-4:

Durch eine hohe Ozonbelastung Anzahl der Tage mit einem

treten sichtbare Blattschaden, 8-Stunden-Mittelwert > 120 uyg/m? in
ein verringertes Wachstum und Sachsen

Ertragsverluste bei Pflanzen auf (Mittelwert 2006 bis 2008)

(Wirkungskataster fiir die Stadt
Chemnitz, Dr. Kostka-Rick,
Biomonitoring 2001)
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2.3.6 Kohlenmonoxid (CO)

Kohlenmonoxid ist ein farb-, geruch- und geschmackloses Gas, das in Wasser nur wenig
I6slich ist.

Nach wie vor hat Kohlenmonoxid
mengenmalfig die Spitzenstellung als
luftverunreinigendes Schadgas inne.
Die Wirkung des CO beruht auf der
Kohlenmonoxidhdmoglobin -Bildung
(COHb) im Blut, wodurch der
notwendige Sauerstofftransport durch
das Hamoglobin behindert und die
Funktionen von zentralen Nerven-
und Herzkreislaufsystems beein-
trachtigt werden. Kohlenstoffmonoxid
kann zu  Schadigungen  oder
Funktionsstérungen an Organen und Geweben flhren, die empfindlich gegen eine
Unterversorgung mit Sauerstoff sind, wie Gehirn, Herz und BlutgefalBwande.

Wirkungen niedriger CO-Konzentrationen kdnnen sich in Beeintrachtigungen der
Herzfunktion und in einer Herabsetzung der Aufmerksamkeitsleistung &uf3ern. Raucher
weisen auch ohne zusatzliche Belastungen durch die atmospharische Luft einige Prozente
COHb mehr auf.

Kohlenmonoxid entsteht bei der unvollstandigen Verbrennung von Holz, Kohle, Diesel und
Benzin. Hauptquelle fir Kohlenmonoxid sind Kraftfahrzeuge, die etwa 60 % der gesamten
Emissionen verursachen; in Stadten an Hauptverkehrsstra3en bis zu 95 %.

In Chemnitz wurde auf Grund der geringen Belastung der Messbetrieb 2008 eingestellt.

Kohlenmonoxid - Jahresmittelwerte
- Chemnitz -

1,5

1,25

2004 | 2005 | 2006 | 2007
0,65 0,6 0,6 0,5
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2.3.7 Staub

Alle festen Teilchen in der Atmosphare nennt man Staub. Je nach TeilchengrofRe unter-
scheidet man ihn in Grob-, Fein- und Ultrafeinstaub.

Ruf} Staub Rauch
(im Wesentlichen aus Kohlenstoff (feinst verteilte feste Teilchen in der (feinst verteilte feste Teilchen in
bestehende Teilchen, entstanden Luft, entstanden durch mechanische der Luft, entstanden durch
durch unvollstandige Prozesse oder Aufwirbelung) chemische oder thermische
Verbrennungsprozesse) Prozesse)

Hausstaub Faserstaub
(Inhalierbarer) -Gesteinskornchen -anorganische Fasern
Feinstaub Grobstaub -Hautschuppen (z.B. Asbest, Glaswolle)
(PM10, @ < 10pum) (Sedimentationsstaub) -Lebensmittelreste -organische Fasern
© > 10um -Abriebmaterial (z.B. Baumwollstaub)

Lungengingiger
SR -Pilzsporen,Bakterien

Feinstaub

teinsst
(PM2,5,0 < 2,5 um) Gesteinsstaub

-Silikate(Sand)

Ultrafeine PM - particulate matter Loss
LIS UP - ultrafine particles Woll- Schwarze ]
"miuse" [ Wohnungen Bliitenstaub
(Pollen)

(UP, © <0,1 um)

Abbildung 2-5:
Bestandteile des Schwebstaubes (Quelle: Umweltbundesamt)

Grobstaub:

Wegen seiner gréReren Masse setzt sich Grobstaub im Allgemeinen schnell auf dem Boden
ab. Die optischen Eigenschaften von Staub wirken sich erheblich auf den Strahlungshaushalt
einer Stadt aus, da sie das Sonnenlicht streuen und absorbieren kdnnen.

Feinstaub:

Feinstaub PM,, (particulate matter) sind Partikel mit einem TeilchengroRenbereich <10 pm
Durchmesser.

Feinstaube entstehen z. B. durch Verbrennungsprozesse, bei mechanischem Abrieb von
Reifen und Strallenbelag oder durch Aufwirbelung (primare Partikel). Sie kbnnen aber auch
sekundar aus gasfoérmigen Vorlauferstoffen gebildet werden. Die chemische
Zusammensetzung der Partikel ist je nach Ursprung sehr variabel und somit auch ihre
gesundheitsschadigende Wirkung.

Die Partikel gelangen durch Nase und Mund in die Lunge, wo sie je nach GroRe bis in die
Hauptbronchien oder Lungenblaschen transportiert werden koénnen. Der Zusammenhang
zwischen erhdéhten Feinstaubkonzentrationen und Atemwegserkrankungen, Herz-
Kreislaufbeschwerden, Lungenkrebserkrankungen und erhOhter Sterblichkeit ist durch
verschiedene epidemiologische Studien inzwischen belegt. Fir PM4, kann nach aktuellem
Kenntnisstand kein Schwellenwert benannt werden, bei dessen Unterschreitung langfristige
Wirkungen auf den Menschen ausgeschlossen werden konnen (Umweltbundesamt, 2005).
Zum Schutz der menschlichen Gesundheit betragt der ab 01.01.2005 einzuhaltende Uber ein
Kalenderjahr gemittelte Immissionsgrenzwert flr Partikel PM4o 40 ug/m? (§ 4 Abs. 4 der 39.
BImSchV).
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Der PM,o-dahresmittelgrenzwert von 40 pg/m?® wurde an keiner Messstation Uberschritten.
Die PM;o-Jahresmittelwerte zeigen eine hohere Streuung als die NO,-Jahresmittelwerte.
Eine Ursache daflrr ist der starkere Einfluss der Meteorologie. So sind z. B. im Jahr 2003 an
allen Messstationen héhere Jahresmittelwerte zu verzeichnen als im Jahr 2004.

Der Einfluss der Meteorologie auf die Jahresmittelwertkonzentration bei etwa gleichen
Emissionen wird auf ca. 15 % geschatzt.

PM,,-Jahresmittelwerte
- Chemnitz -
50

EU-Grenzwert (2005) fiir den Jahresmittelwert PM,,
40 |— - ———— e e e e e e e e e e e e e e e — - - =

30 - M

pg/m?*

20 -

-4 11--®F -8 8- - - - - - -

1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 |
O Mitte - Mittelwert 26 24 32 25 25 25 20 19 21 21
ONord -Mittelwert 33 32 30 30 25 33 26 28 27 23 22 28 25
ipziger Mittelwert 35 36 29 28 29 29

Die Partikel PM, 5 sind eine Teilmenge der Partikel PM4,. Partikel mit einem Durchmesser
kleiner 2,5 um gelten als besonders gesundheitsrelevant, da sie tief in das Atemsystem des
Menschen eindringen kénnen. MalRnahmeplane zur Verringerung von PMso missen auch auf
eine Verringerung der Konzentration von PM, 5 abzielen.

Die EU-Kommission diskutierte mit den Mitgliedslandern Gber Umfang und Qualitat von
PM, s-Messungen. Beschlossen wurde ein PM,s-Zielwert von 25 ug/m® ab 2015 als
Jahresmittelwert. Eine Verscharfung wird ab 2020 mit einem Grenzwert von 20 ug/m?®
erfolgen.

An der Messstation Chemnitz-Nord kann auf eine der wenigen langen PM,s-Messreihen
zurtickgegriffen werden. Im Jahr 2010 wurden die Messungen in Chemnitz-Nord eingestellt,
da die Grenzwerte an dem Verkehrsknotenpunkt weit unterschritten waren und der
Messbetrieb auf Grund der sinkenden Schadstoffkonzentrationen ab 2011 eingestellt wurde.
Im Jahr 2005 wurde eine weitere PM, s-Messreihe auf der Leipziger Stral’e begonnen. Die
Jahresmittelwerte der PM;s-Konzentration der vergangenen Jahre an den Messstationen
sind in der folgenden Abbildung dargestellt. Der Zielwert im Jahresmittel von 25 pg/m?® wurde
an keiner Messstation in den vergangenen Jahren Uberschritten. Auch prognostisch wird der
gultige Grenzwert fir 2015 von 25 ug/m® an der Chemnitzer Messstation Leipziger Stralle
eingehalten.
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PM, s-Jahresmittelwerte
- Chemnitz -
50

40

.

pg/m?

20 - —

10

999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
17 17 16 20 17 19 18 14 13 15
23 23 18 17 17 20

Ultrafeinstaub:
Sehr kleine Partikel mit Durchmessern um 0,1 um werden als ultrafeine Partikel bezeichnet.
Ultrafeinstaubpartikel kdnnen auf Grund ihrer ,GroRe“ einmal eingeatmet, Uber den
Blutkreislauf bis zu den inneren Organen gelangen. Zu den Partikeln gehéren auch Metalle,
die z. T. giftig sind (Blei). Diese Partikel besitzen auf Grund ihres extrem kleinen
Durchmessers eine sehr geringe Masse und werden deshalb im massebezogenen PM;,-
oder PM,s- Messverfahren nicht oder nur sehr gering bewertet. Im Gegensatz zu Feinstaub
wird daher bei Ultrafeinstaub die Anzahl der Schwebeteilchen in einem definierten Raum
bestimmt.
Aus Grinden der Vorsorge werden freiwillige Messungen der Anzahlkonzentration und
Grolienverteilung sehr kleiner Partikel beispielhaft fir einen Ort in Sachsen (Schlesischer
Platz in Dresden) durchgeflihrt (Sachsisches Landesamt flir Umwelt, Landwirtschaft und
Geologie, 2003). Fir Partikelgroflen von 0,05 bis 0,20 um wurde eine Zunahme der
Partikelanzahl bei sonst fallenden Schadstoffkonzentrationen Uber einen 3-Jahreszeitraum
erstmalig festgestellt.

100%

H Ruf m Organische Materie

Sulfat, Nitrat, Ammonium H Bodenstaub, Salz, Wasser

-

80%

[
S
X

N
o
X

Massenanteil in %

20%

0%

Partikeldurchmesserstufen in pm
Abbildung 2-6:
Chemische Zusammensetzung der Partikelfraktionen in Dresden (GERWIG, LfULG 2005)
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2.3.7.1 Uberschreitungen der Feinstaubbelastung durch Einzelereignisse

Brauchtumsfeuer

Neben den standigen Verursachern flir die PMy,- Belastung kénnen auch zeitlich begrenzte
Ereignisse einwirken. Das Ausmal} der Beeinflussung der Luftqualitat ist dann sehr stark von
den meteorologischen Bedingungen abhangig. Bei windschwachen Wetterlagen und
fehlendem Regen konnen sich die Luftschadstoffe nicht schnell genug ausbreiten und damit
verdinnen bzw. werden auch nicht aus der Luft ausgewaschen.

Das so genannte Brauchtumsfeuer in der Nacht vom 30.04. auf den 01.05. fuhrte 2005 an
zwei Chemnitzer Messstationen zu Uberschreitungen des zuléssigen Tagesmittelwertes. Seit
Beginn der PMj,-Messungen (1998) sind die Konzentrationserhéhungen durch die
Brauchtumsfeuer zwar erkennbar, aber bei weitem nicht so stark gewesen. Diese beiden
Tage waren das erste warme Wochenende im Jahr, so dass sicher die Feuer intensiver
betrieben wurden und die Einwohner die Gelegenheit zur Eréffnung der Grillsaison nutzten.
Es herrschte Windstille und es gab keinen Niederschlag.

Tagesgang der PM,,-Konzentration vom 30.04.-01.05.2005

Windgeschwindigkeit 0 bis 0,5 m/s, kein Niederschlag
200

[ug/m?]
180

== Ch.-Nord

== Ch.-Leipziger Str.
[\ == Ch.-Mitte

TMW
Laborverfahren fiir
01.05.2005:

Nord: 48 pg/m®
Leipz. Str.: 60
pg/m®

Mitte: 53 ug/m®

30.04.05-00:30
01.05.05-00:30

Ein Bestandteil des MaRnahmenkataloges im Aktionsplan zur Luftreinhaltung ist die
Umstellung des Vollzugs bei der Genehmigung von Brauchtumsfeuern auch genannt
Walpurgisfeuer. Zur Reduzierung von Brauchtumsfeuern auf dem Stadtgebiet von Chemnitz
wurden die bisherigen Zulassungsbedingungen verandert. Eine entsprechende Erlaubnis
kann nur noch erteilt werden, wenn alle Rahmenbedingungen (Organisation, Vereine,
Abstandsregelung usw.) eingehalten werden. Die folgende Darstellung zeigt die geminderte
Anzahl der genehmigten Brauchtumsfeuer von 2005 bis 2009.

Die Malinahme hat einen nicht unerheblichen Beitrag zur Minderung der Feinstaubbelastung
im Stadtgebiet geleistet.
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Der Abbruch eines Hauses gegenliber der Messstation Chemnitz-Leipziger Stralle ab dem
02.08.2005 hat zu deutlichen PMqo-Belastungsspitzen gefiihrt. Dabei fallen die
Konzentrationen nach Spitzenwerten - wie sich auch bei anderen Baustellen, z.B. in Leipzig
gezeigt hat - schnell wieder ab. Mit 128 ug/m® wurde der hoéchste Tagesmittelwert der
Chemnitzer Station im Jahr 2005 festgestellt. Das Umweltamt der Stadtverwaltung Chemnitz
wurde am 02.08.2005 sofort von Verkehrsteilnehmern auf der Leipziger Stral’e vom Abriss
des Hauses mit hoher Staubbelastigung informiert, da auch die Sicherheit der Fahrbahn
durch Staubwolken nicht mehr gewahrleistet war. Bei der sofortigen Ortsbesichtigung wurde
die Abbruchfirma darauf hingewiesen, dass sofortige MaRnahmen zur Staubminderung zu
ergreifen sind (s. Auflagen Aktionsplan 2006). Auf Grund laufenden Kontrollen wurden bis
zur Beendigung der Abrissarbeiten (05.08.2005) keine Grenzwertliberschreitungen am
gegeniberliegenden Messcontainer (s. Diagramm) festgestellt.

F

Halbstundenwerte an der Messstation
Chemnitz - Leipziger Str.
vom 02. bis 05. August 2005 [in ug/m?]
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Konzentration in pg/m?
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24 Aktionsplan 2006 fiir die Stadt Chemnitz

Der Rat der Europadischen Union hat 1996 die
Luftqualitdtsrahmenrichtlinie  1996/62/EG  ver-
abschiedet. Damit wurde eine neue Ara der
Luftreinhaltepolitik  eingeleitet.  Mit  dieser
Rahmenrichtlinie und den nachfolgenden
Tochterrichtlinien wurden Luftqualitatsziele flr
einzelne Luftschadstoffe festgelegt, die von den
Mitgliedsstaaten umzusetzen sind. Die
Bundesrepublik Deutschland hat die Vorgaben
des EU-Rechts im Jahr 2002 in nationales Recht
umgesetzt. Es wurde sowohl das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) geandert
als auch die zweiundzwanzigste Verordnung zur
Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (22. BImSchV) novelliert. Diese enthalt
die  genauen Immissionsgrenzwerte  fur
Aktionsplan fiir die Stadt Chemnitz Schadstoffe in der Luft.

Werden Grenzwerte Uberschritten oder besteht
die Gefahr der Uberschreitung der festgelegten
Grenzwerte oder Alarmschwellen, hat die
zustandige Behoérde gemal § 47, Absatz 1 und 2
BImSchG einen Luftreinhalte- oder Aktionsplan
zu erstellen.

Januar 2006

Freistaat 3 Sachsen

Regierungs prasidium Chemnitz

Wahrend das Ziel von Luftreinhalteplanen nach § 47 Abs. 1 BImSchG ist durch frihzeitige
Malnahmen, die im Allgemeinen vor Inkrafttreten der Grenzwerte umzusetzen sind, die
termingerechte und dauerhafte Einhaltung zukunftiger Grenzwerte sicherzustellen, sind
Aktionsplane fiir den Fall vorgesehen, dass eine Uberschreitung von Grenzwerten oder
Alarmschwellen nach deren Inkrafttreten trotz aller Vorkehrungen zu verzeichnen oder zu
befurchten sind.

In Aktionsplanen sind entsprechend kurzfristige MalRnahmen festzulegen, um die Gefahr der
Uberschreitung der Grenzwerte oder den Zeitraum der Uberschreitung zu verringern. Die
Umsetzung dieser MafRnahmen wird begonnen, wenn sich auf Grund fortgeflhrter
Messungen eine Uberschreitung des Grenzwertes zeigt.

Die Forderung nach kurzfristig zu ergreifenden Manahmen bedeutet, dass es keine Fristen
zu deren Umsetzung wie bei Luftreinhalteplanen gibt. Vielmehr ist sofortiges Handeln
notwendig, wenn die genannten Voraussetzungen vorliegen.

Die Durchfiihrung der MaRnahmen erfolgt erst bei Eintreten der Gefahr des Uberschreitens
der Grenzwerte. Dabei muss mit den MaRnahmen des Aktionsplans nicht erst begonnen
werden, wenn die maRgebenden Grenzwerte bereits Uberschritten sind. Vielmehr kann es
erforderlich werden, bereits bei Gefahr der Uberschreitung, d.h. schon eine gewisse Zeit vor
Feststellung der Uberschreitung, MaRnahmen einzuleiten.

Dessen ungeachtet bleibt die in den EU-Luftqualitatsrichtlinien bzw. der Zweiundzwanzigsten
Verordnung zur Durchflhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber
Immissionswerte fir Schadstoffe in der Luft - 22. BImSchV) festgelegte generelle
Verpflichtung bestehen, zu den festgesetzten Zeitpunkten die Grenzwerte im Rahmen einer
Fortschreibung des Aktionsplans oder eines gegebenenfalls zusatzlich aufzustellenden
Luftreinhalteplans einzuhalten.
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Der Jahresmittelgrenzwert (inkl. Toleranzmarge) fur NO, betrug im Jahr 2005 50 pg/m?.
Dieser Wert wurde an der Messstation Chemnitz-Leipziger Stralte mit 14 ug/m? (64 ug/m?)
Uberschritten. An den beiden anderen Chemnitzer Stationen lag das NO,-Jahresmittel
deutlich unter dem Grenzwert. Des Weiteren wurde im Kalenderjahr 2005 ebenfalls an der
Station Chemnitz-Leipziger Stralle der seit 01.01.2005 glltige PMo-Tagesmittel-Grenzwert
von 50 pg/m® mit 59 Uberschreitungen 24 Mal haufiger als zuldssig Uberschritten. An den
beiden anderen Luftmessstationen in Chemnitz lag die Anzahl der Uberschreitungen deutlich
unter den erlaubten 35.

Die vorgenannte Uberschreitung war der Anlass fir die Aufstellung eines Aktionsplans
entsprechend § 47 Abs. 2 BImSchG, der bereits am 03.02.2006 in Kraft getreten ist. In dem
darauf folgenden Luftreinhalteplan (10.07.2008) sind die MaRnahmen des Aktionsplans ein
Teil des Luftreinhalteplans.

2.41 Auswertung der MaBnahmen des Aktionsplans 2006 fiir die Stadt Chemnitz

Ausgangspunkt fur die Auswahl von MalRnahmen ist die Identifizierung der Verursacher mit
ihren Anteilen an der Luftschadstoffbelastung. Aus den bisher vorliegenden Daten kann
abgeleitet werden, dass hauptsachlich der StralRenverkehr die lokale Zusatzbelastung
bestimmt. Baustellen koénnen die PM;j-Immissionswerte lokal beeinflussen. Die
Quantifizierung der Emissionen ist allerdings nicht moglich. Bei allen Mal3nahmen sind die
Grundsatze der VerhaltnismaRigkeit und der Verursachergerechtigkeit zu beachten.

» Genehmigungs- und Anzeigeverfahren

Im o. g. Verfahren werden Auflagen zur Minderung der Feinstaubbelastungen PM;, zum
Einsatz bauausflihrender Errichtungsverfahren sowie zum Anlagenbetrieb nach dem Stand
der Technik erlassen, so dass vermeidbare Umweltbeeintrachtigungen vermieden und
unvermeidbare Umweltbeeintrachtigungen auf ein Mindestmal} beschrankt werden.

Die untere Immissionsschutzbehérde wird im
Genehmigungsverfahren nach Bauordnungsrecht
' (z. B. Neubau, Anderung, Umnutzung, ...) bei zu
. erwartenden  anlagen- oder verarbeitungs-
bedingten Immissionen (z. B. Staub, Larm)
beteiligt. Die speziell auf das Bauvorhaben
zugeschnittenen Beauflagungen werden in die
Genehmigung Ubernommen.

Bauherren werden Uber ein Informationsblatt zu
wirksamen Staubminderungsverfahren vorrangig
bei Abbrucharbeiten informiert.

Beschwerden (Uber Staubbeldstigungen  wird
konsequent nachgegangen. Das Umweltamt gibt
Hinweise, aber auch Anweisungen zum Abstellen
der Staubbelastigung. Nachkontrollen werden
zeitnah durchgefuhrt.
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> Einsatz emissionsarmer Technik

e

Abbildung 2-7:
Emissionsarme Kehrmaschine
(Foto: MFH Nordhausen)

» Sonstige MaBRnahmen

Wie bereits in der Vergangenheit praktiziert, hat der
Abfallentsorgungs- und Stadtreinigungsbetrieb Chemnitz
(ASR) in den Jahren 2006 und 2007 ausschlieBlich
Reifen mit geringem Abrieb und dadurch gegebener
hoher Laufleistung beschafft.

Seit Juli 2006 wird bei der maschinellen Stralen- und
Gehwegreinigung im Wasser zur Befeuchtung des
Kehrgutes ein Staubbindemittel eingesetzt. Dies mindert
die Aufwirbelung des StralRenstaubes im Bereich der
rotierenden Birsten und bindet den Feinstaub im
Kehrgut, so dass dieser mit der Abluft nicht wieder ins
Freie geblasen wird (s. Kapitel 6: ASR).

Die Beschaffung emissionsarmer Fahrzeuge durch
CVAG, ASR und Stadt Chemnitz untersetzt die
Bemuihungen des Minimierungsgebotes.

Bei der Zulassung von Brauchtumsfeuern strebt die Stadt
die Durchsetzung einer praventiven, steuernden und
ordnungsrechtlichen Vollzugspraxis mit dem Ziel, die
Anzahl zu verringern, an. Auf Grundlage der durch das

M stadtische Ordnungsamt dokumentierten zugelassenen

» Offentlichkeitsarbeit

Biirgerinformation

Umweltschutz
beim Riickbau von Gebduden

I

sat CHEMNITZ

Brauchtumsfeuer (Standort, GroRe) erfolgt Uber das
LfFULG eine jahrliche Bewertung, in deren Ergebnis die
Geeignetheit von begriindeten Beschrankungen durch die
Stadt zu prufen ist. Die Zahl der Feuer wurde so um 97 %
reduziert.

Die Verbrennung von kompostierbaren Abfallen,
Grunschnitt und dergleichen wird ganzjahrig verboten.
Der in der Pflanzenabfallverordnung enthaltene
Ausnahmetatbestand wird durch das Umweltamt, untere
Abfallbehérde, auf Antrag im Einzelfall gepruft und
gegebenenfalls zugelassen.

Veroffentlichungen in Amtsblatt und ,Freie Presse’
werden nach Bedarf angefertigt. Merkblatter flir Bauherren
(Burgerinformation - Umweltschutz beim Rickbau von
Gebauden) liegen im Umweltamt aus. Personliche,
mundliche und schriftliche Anfragen zu kommunalen
MaRnahmen werden im laufenden Geschéaftsbetrieb
beantwortet.
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25 Luftreinhalteplan fiir die Stadt Chemnitz

Werden die durch eine
Rechtsverordnung nach § 48a
Abs. 1 BImSchG festgelegten
Immissionsgrenzwerte ein-
schlieBlich festgelegter Toleranz-
margen Uberschritten, hat die
zustandige Behdrde einen
Luftreinhalteplan aufzustellen,
welcher die erforderlichen
Mallnahmen zur dauerhaften

Luftreinhalteplan fiir die Verminderung von Luftverun-
Stadt Chemnitz reinigungen festlegt und den
Anforderungen der Rechts-

Freituan 55 Sachsen verordnung entspricht.

agierungupe suidium Chemnl

Auslosendes Kriterium fur die Erstellung eines Luftreinhalteplans in Chemnitz sind die
Uberschreitungen der zuldssigen Grenzwerte (plus Toleranzmarge) fiir NO, und PMyo im
Jahr 2005. Der vorgezogene Aktionsplan 2006 fir die Stadt Chemnitz mit den kurzfristigen
MaBnahmen dokumentiert sehr ausfuhrlich die Grenzwertuberschreitungen.

In Anbetracht der weiteren Entwicklung der verkehrsbedingten Luftschadstoffe in Chemnitz
(Schwerpunkte: Stickstoffdioxid und Feinstaub PMi) wurde der Luftreinhalteplan fur die
Stadt Chemnitz erarbeitet. Ziel dieses Luftreinhalteplans ist es, die Luftbelastung mittel- und
langfristig so zu verbessern, dass der jeweils glltige Grenzwert eingehalten werden kann.
Gegenstand eines solchen Luftreinhalteplans ist die Beschreibung der Uberschreitungs-
situation, die Verursacheranalyse, die Betrachtung der voraussichtlichen Entwicklung der
Belastungssituation sowie die Erarbeitung von MaRnahmen. Ziel ist es, die festgelegten
Grenzwerte fir Luftschadstoffe zu einem bestimmten Zeitpunkt nicht mehr zu Uberschreiten
bzw. dauerhaft zu unterschreiten. Die im Luftreinhalteplan festgelegten Malinahmen sind
entsprechend dem Verursacheranteil unter Beachtung des Grundsatzes der
VerhaltnismaRigkeit gegen alle Emittenten zu richten.

AuRerdem werden die Ursachen fir die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte und die
Verursacheranteile (bezogen auf die Emittenten) ermittelt.

Bei der Erstellung des Plans sind alle potenziell betroffenen Behérden und Einrichtungen
einzubeziehen (z. B. StraBenverkehrsbehorden, Stralenbaulasttrager, Gemeinden etc.). Da
diese Fachbehdrden gegebenenfalls fur die Umsetzung der MalRnahmen zustandig sind, ist
eine enge Abstimmung des Planinhaltes erforderlich.

MaRnahmen, die den StralRenverkehr betreffen, sind im Einvernehmen mit den
Verkehrsbehoérden (Stralenbaulasttrager und/oder Gemeinden) festzulegen.

Die planaufstellende Behdérde ist zustandig flur die Gebietsabgrenzung der Plane, die
Prifung der VerhaltnismaRigkeit der Malnahmen, die Koordination der Tatigkeit der
verschiedenen Behdrden einschlieBlich der Herstellung des Einvernehmens dieser
Behorden, die Beteiligung der Offentlichkeit, die Festschreibung der zu treffenden
Malnahmen und letztlich die Vero6ffentlichung des Luftreinhalteplans.
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2.5.1 Verkehr

Die im Luftreinhalteplan dargestellten MalRnahmen im Bereich der stadtischen Mobilitat
werden schrittweise umgesetzt. Der konkrete Realisierungszeitpunkt einzelner MalRnahmen
hangt neben den finanziellen Handlungsspielraumen auch von weiteren Prioritatensetzungen
ab, unter anderem in der Erhaltung der Verkehrsinfrastruktur und zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit. Die Verkehrsberuhigung in Wohngebieten wird fortgeschrieben. Es
werden jahrlich mit Zustimmung der politischen Gremien weitere Tempo 30-Zonen
eingerichtet. Auch die Férderung der nicht motorisierten Verkehrsarten geht schrittweise
weiter. Die Situation fur FuBganger wird vorrangig im Rahmen von Aktivitdten zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit und der Schulwegsicherung durch neue
Querungshilfen, meist Mittelinseln, verbessert. Um den Radverkehr als System zu férdern,
wird gegenwartig, begleitet von einem Akteurskreis aus Blrgerschaft und Verwaltung, ein
Radverkehrskonzept fur die Stadt erarbeitet. Im Jahr 2010 wurde ein weiterer Abschnitt des
Chemnitztalradweges in Betrieb genommen. AuRerdem konnte der Radverkehr auf
mehreren stadtischen Hauptverkehrsstralien durch die Markierung von Radfahrstreifen bzw.
Schutzstreifen anspruchsgerechter berlcksichtigt werden. Weitere Streckenabschnitte
befinden sich in unmittelbarer Vorbereitung. Auch im Rahmen des laufenden Ersatzneubaus
der Briicke Dresdner Platz werden moderne Radverkehrsanlagen im Umfeld entstehen.

Die Neuordnung des stadtischen Busnetzes im Jahre 2008 auf Grundlage des
Nahverkehrsplanes hatte das Ziel, Parallelverkehre des Stadt- und Regionalverkehrs und im
Bus- und StralRenbahnangebot zu verringern, damit die StraRenbahn zu starken und neue
Angebote zu schaffen. Uber eine Verbesserung des Angebotes auf den Hauptlinien sollte die
Schadstoffbelastung in der Stadt Chemnitz verringert werden. Erhebungen zum
Mobilitatsverhalten der Chemnitzerinnen und Chemnitzer lassen erkennen, dass der Anteil
der taglichen Wege, fiir den diese den OPNV wahlen, bislang nicht gesteigert wurde. Auch
konnte der kontinuierliche Riickgang in den Fahrgastzahlen im stadtischen OPNV bis Ende
2010 nicht aufgehalten werden. Das neue Liniennetz wird im Jahr 2011 evaluiert und darauf
basierend ab 2012 der Nahverkehrsplan fortgeschrieben. CVAG und Stadt haben sich
zudem auf eine klare Priorisierung und Beschleunigung des OPNV verstandigt. Diese
Strategie wurde von den politischen Gremien Ende 2010 per Beschluss bestatigt. Auf der
Zwickauer StralBe zwischen Falkeplatz und Kappler Drehe geht um die Jahreswende
2010/2011 als Modellprojekt eine umfassend neu konzipierte Ampelkoordinierung in Betrieb.
Sie ermoglicht es, dass die Stralenbahnen nur noch an den Haltestellen zum Halten
kommen.

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes erfolgt unter Beachtung eines maoglichen
umfassenden Ausbaus des ,Chemnitzer Modells“ durch den Verkehrsverbund Mittelsachsen
(VMS) in Stufen bis 2019. Hierfur wird bis Ende 2010 eine Entscheidung des Bundes zu den
beantragten Fordermitteln erwartet. Das ,Chemnitzer Modell” ist eine Stadt-Umland-Bahn,
die bereits auf der Strecke Chemnitz-Stollberg erfolgreich lauft und als System nun in
grélkerem Umfang auf die Region rund um Chemnitz ausgedehnt werden soll. Aktuell wird im
Hauptbahnhof eine Verknlpfungsstelle zwischen Eisenbahn- und Stadtbahnnetz gebaut, die
2013 in Betrieb geht. Neben dem Streckenausbau im Chemnitzer Modell laufen beim VMS in
Abstimmung mit der Stadt Chemnitz Bemlihungen zu weiteren Haltepunkten an den
Bahnstrecken, so an der Messe und im Bereich Kichwald. Der Ausbau des ,Chemnitzer
Modells“ und der neuen Haltepunkte stehen jedoch unter dem Vorbehalt moglicher spirbarer
Kirzungen des Freistaates Sachsen im Bereich der OPNV-Regionalisierungsmittel.

Neben investiven MalRnahmen im Bereich der StralReninfrastruktur ist die Stadt weiterhin
bemdiht, ein ,Chemnitzer Verkehrsmanagementsystem® aufzubauen. Hierflir wurde im
Rahmen des Forderprogramms der Europaischen Kommission im Bereich ,Verbesserung
der Verkehrsinfrastruktur - Umweltfreundliche Verkehrstrager” der Strukturfondsperiode 2007
-2013 beim Freistaat Sachsen einen Antragsentwurf auf eine Zuwendung eingereicht.
Zentrales Thema hier ist der Ausbau der OPNV-Beschleunigung.
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Im Rahmen der Bearbeitung des Stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes 2020 und darauf
basierender Stadtteilkonzepte werden die Intentionen des Luftreinhalteplans fir die
stadtische Mobilitdt bertcksichtigt. Weiterhin laufen Bemuhungen der zustéandigen
Fachamter, alle Konzepte im Bereich der Verkehrsokologie (Luftreinhaltung,
Larmaktionsplanung, Klimaschutz) zu biindeln und mit der Verkehrsentwicklungsplanung zu
vernetzen. Es ist erklartes Ziel der Stadt Chemnitz, die Rahmenbedingungen der
Verkehrsmittelwahl ihrer Birgerinnen und Birger so zu gestalten, dass diese deutlich 6fter
fur ihre taglichen Wege den OPNV und das Fahrrad nutzen oder zu FuR gehen, statt das
eigene Auto zu wahlen. Dies mittelfristig auch unter den Bedingungen einer Stadt mit weiter
zurlckgehender Einwohnerzahl und stadtischer Dichte bei gleichzeitig im GroRstadtvergleich
Uberdurchschnittichem  Anteil &lterer Menschen zu erreichen, ist eine grol3e
Herausforderung fiir die Handlungsfelder der kommunalen Mobilitatsentwicklung.

2.6 MaBRnahmen des Luftreinhalteplans

Durchgefiihrte MaBnahmen (Beispiele)

Energie:

Ausbau des Erdgasnetzes

Umstellung des Energietragereinsatzes

Anschluss von Gebauden an das Fernwarmenetz
Reduzierung der fossilen Brennstoffe

Installation von Solaranlagen

emissionsfreie Warme- und Elektroenergieerzeugung
Installation von Windenergieanlagen

emissionsfreie Warme-. Elektroenergieerzeugung
Modernisierung und Sanierung Stadtwerke Chemnitz AG
Rauchgasentschwefelungsanlage, Stilllegungen,
Modernisierung zentrale Kalteanlage

e il &E‘

A
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Verkehr: Abbildung 2-8:

> Fahrbahnerneuerung, Einrichtung von Radwegen Fernwarmetrasse in der Stadt
> Umsetzung Verkehrskonzept Innenstadt Chemnitz (Foto Stadt Chemnitz)
» Herausnahme des Kfz-Verkehrs aus der Innenstadt (FuRgangerzonen)

» Errichtung von Tempo-30-Zonen

» Verkehrsberuhigung in den Wohngebieten

» Beschaffung von emissionsarmen Fahrzeugen CVAG, Stadt Chemnitz, ASR

» Baumalinahme Sudverbund

» Entlastung Wohngebiete, Verbesserung Verkehrsfluss

Beschlossene und geplante MaBnahmen (Beispiele)

Energie:
» Foérderung der Nutzung regenerativer Energien
» kostenlose Dachflachenbereitstellung auf stadtische
Liegenschaften

Genehmigungsbediirftige Anlagen:
» Einhaltung der Anforderungen nach TA-Luft
» Anordnungen der Immissionsschutzbehérden
(Stand der Technik)
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Verkehr:
» Fortfihrung des Verkehrsentwicklungsplans 2015
» Verlagerung der Verkehrskonzentration auf ein Hauptnetz
» Komplettierung Innerer Stadtring
» Entlastung der anliegenden Wohngebiete
» Umsetzung neues Stadtbuskonzept
» Abschaffung des Parallelverkehrs

|
Raum und Stadtentwicklung: ® |

» Umsetzung des Rahmenplans Innenstadt 2005 Treffurthstr. |
» Verbesserung der Durchliftungsverhaltnisse,
Erhéhung des Grinflachenanteils

111 Huthoiz

522 ;lulllmln iSachai

Zusatzliche MaBRnahmen (Beispiele)

Verkehr:
» Verkehrsentwicklungsplan 2015
» Veranderung des Modalsplit zugunsten des
Umweltverbundes (Umsteigen auf OPNV, Radverkehr)
» Ausbau des Chemnitzer Modells
» Verkniupfung Hauptbahnhof
>
>

Installation dynamisches Wegweisungsverfahren
Verkehrsinformation, OPNV-Bevorrechtigung, Parkleitsystem

Raum- und Stadtplanung:
» Stadtebauliche Vertiefungsprifung des Wohngebietes Reitbahnviertel mit dem Ziel
der Reduzierung von Immissionsbelastung als positiver Nebeneffekt bei Stadtumbau
und Verkehrsfiihrung

2.6.1 1. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fiir die Stadt Chemnitz 2011

Die Richtlinie 2008/50/EG wurde mit dem Achten
Gesetz zur Anderung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom
31.07.2010 und der 39. Verordnung zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Verordnung uUber Luft-
qualitatsstandards und Emissionshéchstmengen —
39. BImSchV) vom 02.08.2010 in deutsches Recht
umgesetzt. Mit Inkrafttreten der 39. BImSchV am
06.08.2010 trat die 22. BImSchV auller Kraft. Die
§§ 40, 44, 45, 46 und 47 BImSchG beinhalten die
Uberwachung und Verbesserung der Luftqualitat
und legen das Vorgehen zur Luftreinhalteplanung
bei Uberschreitung der Immissionswerte der 39.
BImSchV fest.

Luftreinhalteplan

fir die Stadt Chemnitz
2011

CHEMRNITZ
STAOT DER
MODERNE
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Die wesentlichen Neuerungen gegenuber bestehenden Richtlinien sind neue Ziel- und
Grenzwerte fur Feinstaubpartikel PM,s (Feinstaubpartikel mit weniger als 2,5 pm
Durchmesser) sowie langere Fristen fur die Einhaltung bestehender Grenzwerte unter
bestimmten Randbedingungen fur PMs, und NO,. Die Randbedingungen sind u. a. das
Vorliegen eines aktualisierten Luftreinhalteplans und bzgl. PMo der Nachweis darliber, dass
alle geeigneten Malnahmen getroffen wurden, um die Frist einzuhalten. Unter bestimmten
strengen Voraussetzungen besteht die Mdglichkeit, die Einhaltefrist der PM;o-Immissions-
grenzwerte um bis zu 3 Jahre nach Inkrafttreten der Richtlinie (bis zum 11.06.2011) und der
NO,-Immissionsgrenzwerte vom 01.01.2010 an um bis zu 5 Jahre zu verlangern, wenn ein
Luftreinhalteplan erstellt wird, der aufzeigt, wie bereits vor Ablauf der neuen Frist die
Uberschreitung der Grenzwerte verhindert werden soll.

Von der Verpflichtung der Einhaltung der Grenzwerte kénnen Gebiete und Ballungsraume
auf Grund standortspezifischer Ausbreitungsbedingungen und unginstiger klimatischer
Bedingungen befreit werden.

Der vorliegende Luftreinhalteplan 2011 stellt auf der Grundlage des § 47 Abs. 1 BImSchG
die Fortschreibung des Luftreinhalteplans fir die Stadt Chemnitz aus dem Jahr 2008 dar. Mit
der Fortschreibung verbunden war auch eine Uberarbeitung des 2006 auf der Grundlage des
§ 47 Abs. 2 BImSchG in Kraft getretenen ,Aktionsplans fir die Stadt Chemnitz®. Dieser Plan
fur kurzfristige MalRnahmen wurde im Sinne von Artikel 24 der Richtlinie 2008/50/EG in den
Luftreinhalteplan integriert.

Die Luftreinhaltepolitik der Stadt Chemnitz war in der Vergangenheit auf die Umsetzung aller
wirksamen und verhaltnismaRigen Mallnahmen zur Minderung der Luftschadstoffbelastung,
unter Vermeidung gebietsbezogener Verkehrsbeschrankungen, ausgerichtet. Zahlreiche im
Luftreinhalteplan aus dem Jahr 2008 festgelegte MaBnahmen zur Minderung der
Feinstaubbelastung (PMy;) und Stickstoffdioxidbelastung (NO;) wurden seit dessen
Inkrafttreten umgesetzt oder befinden sich nach wie vor in der laufenden Umsetzung. Eine
Reihe von Luftreinhaltemallnahmen insbesondere im Verkehrsbereich konnten nicht
umgesetzt werden, da durch eine fehlende Finanzierung mehrere Vorhaben der Stadt
Chemnitz und externer Baulasttrager zurlickgestellt werden mussten. Diese Situation wird
sich auch flr den Planungshorizont bis 2015 nicht verbessern. Deshalb hat die
Stadtverwaltung Chemnitz soweit moglich neue zeitliche Aussagen flir das Wirksamwerden
der einzelnen Malinahmen getroffen.

In der Folge zeigt sich, dass die tatsachliche und zukinftig zu erwartende Verkehrsbelegung
unter den im Jahr 2008 auf der Basis der umgesetzten Luftreinhaltemallinahmen ermittelten
Prognosewerten liegt. Die aktualisierten Modellrechnungen ergeben, dass keine Feinstaub-
grenzwertverletzungen an Stralen in Chemnitz auftreten. Ebenfalls wurde der PMyo-
Jahresgrenzmittelwert an keiner der drei Messstationen in Chemnitz je erreicht. Seit 2007
wurde die Anzahl der zuldssigen Uberschreitungen von 35 an allen Messstationen ebenfalls
eingehalten.

Die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes fiir NO, an der Messstation Leipziger Stralke
wurde jedoch trotzdem real nachgewiesen. Das bedeutet, dass auch eine vollstandige
Umsetzung der LuftreinhaltemalRnahmen in den vergangenen Jahren nicht ausreichte, um
den Jahresgrenzwert der NO,-Belastungen an einzelnen kritischen Straflenabschnitten
einzuhalten.

Die Stadt Chemnitz war daher gemafy der 39. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV) verpflichtet, den gultigen Luftreinhalteplan 2008
unter der Pramisse fortzuschreiben, weitere zusatzliche Malhahmen vorzusehen, mit deren
Umsetzung die Einhaltung des Grenzwertes von NO, bis spatestens 2015 abgesichert
werden kann.
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In den vorliegenden Luftreinhalteplan wurden zahlreiche, bereits in der Fassung von 2008
enthaltene MalRnahmen, die sich in laufender Umsetzung befinden, erneut aufgenommen.

In der Modellierung wird der Schwerpunkt nur auf zwei Stralenabschnitte in der
Chemnitztalstrae gelegt, die aber mit MalRnahmen ab dem Jahr 2011 prognostisch keine
Grenzwertverletzung mehr verursachen.

Die Untersuchungen des Landesamtes fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG) zur
Immissionssituation fiir Stickstoffoxide (NO,) im Gebiet der Stadt Chemnitz haben
verdeutlicht, dass der Stralkenverkehr im lokalen Bereich das groRte von der
Stadtverwaltung Chemnitz beeinflussbare Minderungspotenzial besitzt.

An der Messstation Leipziger Strale ist der Stralenverkehr zu 67 % an der
Stickstoffoxidbelastung beteiligt. An der Messstation Chemnitz-Nord belduft sich der Anteil
auf 50 %. Maldgebend hierfur ist der Straenverkehr in unmittelbarer Nahe an der
Messstation und auf dem Ubrigen Stralennetz der Stadt. Die Ubrigen Quellen im Stadtgebiet
(Industrie, Gewerbe, Hausbrand, Landwirtschaft, Luft- und Schienenverkehr) haben an den
beiden Messstationen kumulativ mit nur 12 % bzw. 17 % eine untergeordnete Bedeutung.
Der Ferneintrag aus Gebieten aufierhalb von Chemnitz liegt an der Verkehrsmessstation
Leipziger Stral3e bei 22 % bzw. Chemnitz-Nord bei 33 %.

Die Uberwiegend langfristig angelegten MaRnahmen tangieren die Bereiche Verkehr,
immissionsschutzrechtlich genehmigungsbediirftige und nicht genehmigungsbedirftige
Anlagen, Energie, Raum- und Stadtplanung.

MaRnahmen, wie die Steigerung der Attraktivitit des OPNV und des Radverkehrs, die
Beschaffung von besonders emissionsarmen Bussen, die Férderung von Carsharing, die
Erstellung eines neuen Klimaschutzkonzeptes erhalten in der Luftreinhaltung eine grofie
Bedeutung. Zu den laufenden MalRnahmen zahlen u. a. die Priorisierung von Strallenbelags-
arbeiten unter Berlcksichtigung der Immissionssituation (auch Larmminderungs-
maflinahmen), der weitere Ausbau und die Modernisierung des OPNV-Netzes,
Geschwindigkeitsreduzierung und Nassstral3enreinigung im Baustellenbereich oder auch die
Verwendungsbeschrankung fester Energietrager im Rahmen der Bauleitplanung.

Eine Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit soll dazu beitragen, die Akzeptanz und
Befolgung der Mallinahmen des Luftreinhalteplans zu verbessern.

In vielen Fallen haben Larm und Luftverunreinigungen den Stralenverkehr als
Hauptverursacher. MaRnahmen im Verkehr wirken sich auf beide Umweltbereiche aus.

Malnahmen zur Verbesserung der Luftqualitat sollen auch die Auswirkungen auf den Larm
im Sinne einer qualitativen Betrachtung bertcksichtigen. Dabei ist zu beachten, dass die
Verbesserung der Luftqualitat nicht mit einer Verschlechterung des Larmschutzes
einhergeht.

In der 1. Fortschreibung des Luftreinhalteplans wird auf eine Ubereinstimmung der laufenden
und geplanten MalRnahmen orientiert.

Sofern im Jahr 2010 der Grenzwert fiir NO, Uberschritten wird, muss geman Artikel 22 der
Richtlinie 2008/50/EG die Verlangerung der Frist zur Einhaltung der Grenzwerte fur NO; bei
der EU-Kommission notifiziert werden. Werden von der EU-Kommission diesbezliglich keine
Einwande erhoben, gilt die Verpflichtung zur Einhaltung der Grenzwerte fir NO, dann erst ab
dem Jahr 2015.

Die Modellierungen ergeben mit den vorgenannten Mallinahmenbindeln, dass der
Jahresgrenzwert fur NO, fiir das Jahr 2015 in Chemnitz eingehalten wird.
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2.7  Wirkungskataster fur die Stadt Chemnitz

Entsprechend den Regelungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)
beinhalten Luftreinhaltepldane Uber Immissions- und Emissionskataster hinaus auch
immissions-0kologische Wirkungskataster.

Damit wird der eigentlichen Zielbestimmung der Luftreinhaltung, Menschen, Tiere und
Pflanzen, den Boden, das Wasser, die Atmosphare sowie Kultur- und sonstige Sachguter vor
schadlichen Umwelteinwirkungen zu schitzen und dem Entstehen schadlicher
Umwelteinwirkungen vorzubeugen (§ 1 BImSchG), Rechnung getragen.

Bei den wirkungsbezogenen Ermittlungen werden Bioindikatoren eingesetzt, also
Organismen, die auf Schadstoffbelastungen reagieren.

2.7.1 Flechten

Sie sind schon jedem aufgefallen - als griingelbe Flecken auf
dem Dach oder als langbartiger Pflanzenbehang an den
Zweigen von Waldbaumen. Meist werden sie mit Moosen
verwechselt und als ,Baummoos® bezeichnet. Hinter dieser
auffallenden, vom gangigen Pflanzentyp abweichenden
Lebensform, steckt eine komplizierte Lebensgemeinschaft von
zwei Organismusgruppen: Flechten sind Doppellebewesen
aus Pilz und Alge. Das Zusammenleben der beiden Partner
bringt beiden Vorteile, sie leben in Dauersymbiose. Der Pilz
bezieht von der Alge, die mit dem griinen Farbstoff Chlorophyll
Photosynthese betreibt, verschiedene Zucker (Kohlenhydrate),
die Alge erhalt vom Pilz Schutz gegen Trockenheit, intensives
Licht und Hitze. Mit dieser Kombination kdnnen beide
Organismen Lebensraume und Standorte besiedeln, die dem
Einzelnen verwehrt blieben: Klimatisch ungeeignete Zonen fir
die Alge und nahrstoffarme Gebiete fur den Pilz.

Abbildung 2-9:
Flechtenbewuchs (Foto: Stadt
Chemnitz)

Pilzfaden Alge (stirbt) Pilzfaden (stirbt)

Zuckerabgabe wird eingestellt

Zucker

v

Vom Pilz hergestellte Vom Pilz hergestellte

Flechteninhaltsstoffe Flechteninhaltsstoffe

— —

Zeltwandauflagerung

Chioroplast | Biomembran halbdurchlissig

Stoffwechselbeziehungen zwischen Alge
und Pilz in einem Flechtenlager
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Krustenflechte
(e oot eak Viele Flechten sind sehr
empfindlich gegenuber Luftver-
unreinigungen. Flechten  sind
Bioindikatoren fur Luftbelastung mit
Schwefeldioxid. Eine reich
entfaltete, artenreiche Flechtenflora
ist oft ein biologisches Zeichen fiir
naturnahe, intakte (")kosysteme.

(Kosmos - Naturfiihrer)

Blattflechte

(Parmelia caperata)

Strauchflechte

(Evernia prunastri}

Zunehmende Empfindlichkeit
gegen(iber Luftschadstoffen

Bartflechte

(Usn=za hita)

Abbildung 2-10:
Flechten als Luftschadstoffanzeiger (Kosmos — Naturfiihrer)

2.7.2 Flechtenkartierung

Auf Grund der traditionell hohen Luftschadstoffbelastung in der Vergangenheit beauftragte
im Oktober 1993 das Umweltamt die RWTUV Anlagentechnik GmbH mit der Untersuchung
und lufthygienischen Beurteilung des Flechtenbewuchses an Baumen im Stadtgebiet von
Chemnitz. Die Kartierung erfolgte anhand der epiphytischen Flechte Lecanora coniziades an
der Rinde ausgewahlter Baumarten zur Bestimmung des Luftglteindexes (LuGl). Die
Flechten reagieren auf eine Reihe von Luftschadstoffen, besonders Schwefeldioxid und
andere saure Schadgase, wie Fluorwasserstoff, Chlorwasserstoff und Stickstoffdioxid. Der
Untersuchungszeitraum der Wirkungserhebung erfolgte im Oktober 1993.

Die raumliche Anordnung der Luftglitezonen entspricht weitgehend der klassischen
Vorstellung einer vom Zentrum zur Peripherie ansteigenden Luftgute, wobei in Chemnitz
eine deutliche Nord-Siid-Ausrichtung dieser Zonen erkennbar ist, die sich ungefahr mit der
Kesselform des Stadtgebietes deckt.

Die Immissionssituation war im Untersuchungszeitraum vorwiegend durch Emissionen mit
niedrigen Quellhéhen (Hausbrand, Verkehr und Kleingewerbe) gepragt sowie durch
Schadstoffimport aus benachbarten und weiter entfernten Regionen, insbesondere
Tschechien. Ein berechnetes Maximum der Verkehrsemissionen in der Innenstadt stimmte
mit den ermittelten Luftgltezonen uberein.

Die integrale Reaktionsweise der Flechten bezieht sich nicht nur auf die unterschiedlich
einwirkenden Stoffe, sondern auch auf die Zeit. Mit dem Trend abnehmender
Immissionsbelastung, war und ist in Chemnitz das Einwandern immissionsempfindlicherer
Flechtenarten in absehbarer Zeit zu erwarten.

Eine Veranderung der Flechtenbesiedlung konnte eine Wiederholungsuntersuchung im
Jahre 2002 an den vorangegangenen Untersuchungsstandorten von 1993 dokumentieren.
Die abnehmende Immissionsbelastung in der Stadt Chemnitz, besonders die SO,-
Konzentration, hat das Wachstum immissionsempfindlicher Flechtenarten unterstitzt.
Ursache dieser positiven Entwicklung ist vordergrindig die Umrlistung von festen
Brennstoffen auf neue Energietrager (Erdgas und Erddl) sowie die Reduzierung des
Fremdeintrages vom bdhmischen Becken.

Die Vermehrung der Flechten verschiedener Arten ist der Verbesserung der Luftglte
geschuldet und erhoht somit den Luftguteindex. Die Abstufung im Innenstadtbereich zeigt
noch die Wirkung der Tallage der Stadt Chemnitz. Im AuRenbereich hat sich ein guter
Bewuchs mit resistenten Blattflechten und teilweise empfindlicheren Blattflechten sowie
vereinzelt mit Strauchflechten gebildet. Damit werden die Darstellungen der
klimaodkologischen Begleituntersuchungen zum Flachennutzungsplan, Stand 2000, bestatigt.
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2.7.3 Flechten — aktiv

Im Auftrag des Umweltamtes der Stadt Chemnitz wurden im Zeitraum 2000/2001
Untersuchungen mit pflanzlichen Bioindikatoren zur Fortfuhrung des Wirkungskatasters im
Stadtgebiet Chemnitz aus dem Jahr 1993/94 durchgeflihrt. Hierzu wurden an ausgewahlten
Messpunkten des urspriinglichen Messnetzes zwei Verfahren des aktiven Biomonitorings
eingesetzt: Die Standardisierte Flechtenexposition nach VDI 3799 Blatt 2 zur Ermittlung
der Wirkung anorganischer, vorwiegend gasférmiger und saurer Luftverunreinigungen (z. B.
SO, NO,) und die Standardisierte Griinkohl-Exposition nach VDI 3957 Blatt 3 zur
Erfassung der Anreicherung von polycyclischen aromatischen Kohlenwasserstoffen (PAK)
aus der Luft.

2.7.4 Standardisierte Flechtenexposition

Fir den Zeitraum von Oktober 2000 bis September 2001 wurden an 20 Messpunkten, die
Uberwiegend identisch waren mit den Stationen der 1993/94 durchgeflihrten Untersuchungen,
Flechtenbretter mit der Blattflechte Hypogymnia physodes ausgebracht. Das Ausmald der
sichtbaren Flechtenschadigung durch Ausbleichen wird als Kenngrofle fur die
Belastungssituation durch anorganische, sauer wirkende Luftverunreinigungen bewertet und
zur Abschatzung der Gefahrdung der Vegetation durch Immissionen herangezogen.

Nach einer Expositionsdauer von 330 Tagen waren im Mittel aller Messpunkte 4,4 % der
Flechtenflache geschadigt (1993/94: 59 %). Mit Ausnahme eines Messpunktes
(Chemnitz-KaRberg: 12 %) lag der mittlere Schadigungsanteil an allen Stationen unter 10 %.
Dies entspricht einem sehr niedrigen Wirkungsniveau, bei dem ein Immissionseinfluss nicht
nachweisbar ist. An allen Messpunkten lagen die Flechtenschadigungsraten in den Jahren
2000/2001 signifikant niedriger als im Zeitraum 1993/1994. Das Wirkungsniveau der
Flechtenschadigung entspricht der Grélienordnung, wie sie seit Beginn der 90er Jahre in
Sdddeutschland und Nordrhein-Westfalen wiederholt ermittelt wurde.

Standardisierte Flechtenexposition
Chemnitz 2000:

Messpunkt 49; Neukirchen-Klaffenbach
Raffinerie BAUFELD

Flechtenbrett mit der Blattflechte
Expositionsende (Wirkungskataster fir
die Stadt Chemnitz 2001)

CHOO 49.01 CHOD 48.02 CHOO, 49.05

CHOD 49,06 CHOD 48,07 CHOO 48.10 {
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8 C-Glosa
AmmernStr

17 C-Hilbersdorf
HuttenStr

25 C Klinikum
DresdnerStr

26 C-Beutenberg
Am Beutenberg

28 C-Siegmar
KopernikusStr

30 C-Kassberg
SchiersandStr

31 C-Zentrum
TheresenStr

33 C-Ost
Walter-KlippelStr

37 C-Helbersdorf
HelbersdorferStr

38 C-Bernsdorf
ZschopauerStr

39 C-Reichenhain
Sommerlust

40 C-Adelsberg
AdelsbergStr

44 C-Markersdorf
Max-MiillerStr

46 C-Erfenschlag
Zum Schusterberg

47 C-NiedereinsiedlerWald
ZschopauerStr

49 Neukirchen-Klaffenbach
Raffinerie Baufeld

51 C-Harthau
Am Hahnberg

53 Klaffenbach
RodelwaldStr

54 Klaffenbach Siidost
KlaffenbacherHauptStr

A1 C-Kapellenberg
HerderStr

Abbildung 2-11:

Standardisierte Flechtenexposition 1993/94 und 2000/2001:
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Mittlerer Schadigungsgrad der Flechten (Hypogymnia physodes) in % Flachenanteil nach
330 Tagen (1993/94: 300 Tagen) an 20 Messpunkten im Stadtgebiet Chemnitz.

Die Brutto-Schadigung entspricht den, bei der Endbonitur erhobenen (Roh-)Daten, die
Netto-Schédigung beriicksichtigt evtl. vorhandene Vorschadigungen bei Expositionsbeginn.



2.7.5 Standardisierte Griinkohl - Exposition:

An sechs Messpunkten im Stadtgebiet von Chemnitz wurden von Oktober bis Dezember 2000
Grunkohlpflanzen ausgebracht. Nach einer 8-wdchigen Expositionsdauer wurden die Pflanzen
beerntet und auf den Gehalt an insgesamt 20 verschiedenen Komponenten polycyclischer
aromatlscher Kohlenwasserstoffe (PAK) untersucht. An allen Messpunkten waren die Summen-
werte  (Summe aller 20 Komponenten)
gegenuber der  Wirkungsnachweisgrenze
(ermittelt an Griinkohlpflanzen in gefilterter Luft)
erhdht und somit als durch Immissionen
beeinflusst zu bewerten. Mit Werten zwischen
95,1 und 183,7 ug/kg Frischgewicht (FG) lag die
Summe aller 20 PAK-Komponenten deutlich
(um 66 % bis 83 %) unter den 1993 ermittelten
Werten. Fur die anderen PAK-Summenwerte
ergaben sich ahnliche Minderungen. Der Gehalt
an Benzo[a]pyren, einer  toxikologisch
bedeutsamen PAK-Leit-Komponente, lag in den
. exponierten Grinkohlpflanzen zwischen 0,6
und 2,0 ug/kg FG und damit um 86 % bis 95 %
niedriger als die entsprechenden Werte aus
dem Jahr 1993. Dies entspricht einem niedrigen (PAK-Summe) bzw. sehr niedrigen bis
niedrigen Wirkungsniveau (Benzo[a]pyren).

Die Auswertung eines Quotienten aus quellenspezifischen PAK-Komponenten deutet darauf hin,
dass sich der Einfluss des Hausbrandes (liberwiegend durch Braunkohleverbrennung) gegentiber
der Bedeutung des Kfz-Verkehrs als PAK-Quelle deutlich vermindert hat.
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Abbildung 2-12:

Griinkohl-Exposition 1993, 2000: Gehalte an PAK-Komponenten in exponierten
Grunkohlpflanzen nach 8-wéchiger Expositionsdauer. Vergleich zwischen den
Untersuchungsjahren 1993 und 2000.

2.7.6 Fazit

Insgesamt weisen die mittels pflanzlichen Bioindikatoren erfassten, wirkungsbezogenen
Ergebnisse auf eine deutliche Verbesserung der Immissionssituation im Stadtgebiet
Chemnitz. Die Wirkungsergebnisse entsprechen weitgehend dem Niveau, wie es in den
vergangenen 10 Jahren bei vergleichbaren Untersuchungen in Sid- und Westdeutschland
wiederholt ermittelt wurde.
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3 Larmminderungsplanung in der Stadt Chemnitz
31 Einleitung

Die Regelungen zum Schutz vor Verkehrslarm an o6ffentlichen Stralien unterscheiden
zwischen der Larmvorsorge (Vermeidung unzumutbarer Larmbelastungen beim Neubau und
der wesentlichen Anderung von StraBen) und der Larmsanierung (Verringerung einer
vorhandenen Larmbelastung an bestehenden Stralien).

Die gesetzliche Grundlage fur die Larmvorsorge ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG), wobei neben der allgemeinen Vorschrift des § 50 ausschlieRlich die Vorschriften
der §§ 41 - 43 Anwendung finden. In der 1990 erlassenen Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) sind der Anwendungsbereich, das Verfahren zur Berechnung der
Beurteilungspegel und die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte - in Abhangigkeit von der
Gebietskategorie im Tag- und Nachtzeitraum - festgelegt.

Die 1997 in Kraft getretene Verkehrswege-SchallschutzmalRhahmenverordnung
(24. BImSchV) regelt Art und Umfang der Schallschutzmaflinahmen an baulichen Anlagen.

Im Larmvorsorgefall besteht bei Uberschreitungen der gesetzlichen Grenzwerte ein
Rechtsanspruch auf Larmschutz und der Baulasttrager ist verpflichtet, die Einhaltung der
nachfolgend genannten Grenzwerte im Tag- und Nachtzeitraum durch Schallschutz-
mafRnahmen zu gewahrleisten.

Immissionsgrenzwerte fiir die Larmvorsorge:

1. an Krankenhausern, Schulen, Altenheimen 57 dB (A) tags/ 47 dB (A) nachts
2. in Wohn- und Kleinsiedlungsgebieten 59 dB (A) tags/ 49 dB (A) nachts
3. in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 dB (A) tags/ 54 dB (A) nachts
4. in Gewerbegebieten 69 dB (A) tags/ 59 dB (A) nachts

Dies geschieht vorrangig durch aktive MalRnahmen am Verkehrsweg (z. B. Wand, Wall).

Ist dies nicht moglich oder stehen die Kosten der Schutzmallnahmen auller Verhaltnis zu
dem angestrebten Schutzzweck, missen geeignete passive Malknahmen (i. d. R.
Schallschutzfenster und Luftungseinrichtungen) an den betroffenen Gebauden durchgefihrt
werden.

Fir den Larmschutz an bestehenden bzw. nicht wesentlich geanderten Strallen
(Larmsanierung) existieren keine gesetzlichen Regelungen. Es besteht somit weder ein
Rechtsanspruch flir Betroffene auf Larmschutz noch eine Verpflichtung flr die Baulasttrager
zur Umsetzung von SchallschutzmaRnahmen. Bei der Larmsanierung handelt es sich
deshalb um eine freiwillige Leistung. Die Handhabung ist bei Bund, Landern, Kreisen und
Gemeinden sehr unterschiedlich, weil der Gewahrende alle Regelungen hierzu selbst trifft (z.
B. Grenzwerte, Art und Umfang der MalRnahmen, Zeitpunkt der Umsetzung). Im Freistaat
Sachsen werden seit 1992 — entsprechend der Dringlichkeit und der zur Verfugung
stehenden Finanzmittel — derartige MalRnahmen an Bundesautobahnen sowie an stark
larmbelasteten Ortsdurchfahrten im Zuge von Bundes- und Staatsstral’en, die sich in der
Baulast des Bundes bzw. des Freistaates befinden, durchgefihrt.
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3.2 Die EG-Umgebungslarmrichtlinie

Die Belastung der Bevdlkerung durch Larm stellt nach wie vor eines der grofRten
Umweltprobleme in der europadischen Gemeinschaft dar. Gerade der Stral’enverkehr ist
dabei die Hauptursache fiir eine flachenhafte Verlarmung. Viele Betroffene im
Einflussbereich von Strallen und Schienenverkehrswegen sowie Grof¥flughafen sind auf
Grund ihrer Dauerbelastung nicht nur in ihrer Lebensqualitdt gemindert, sondern auch
gesundheitlichen Risiken ausgesetzt.

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlamentes und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie)
beschreitet die EU neue Wege im Larmschutz. Die Umgebungslarmrichtlinie enthalt
Vorgaben zur systematischen Erfassung der Larmbelastungssituation (Strategische
Larmkartierung) sowie zur Erstellung von Larmaktionsplanen. Ziel ist es, ein gemeinsames
Konzept festzulegen, um schadliche Auswirkungen, einschlieBlich Belastigung, durch
Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Die Richtlinie sieht
dafur ein zweistufiges Verfahren vor. Nach einer Ermittlung der Umgebungslarmpegel und
den daraus resultierenden Betroffenheiten sind daran anschlieBend geeignete MalRnahmen
zur Gerauschminderung in Larmaktionsplanen zusammenzustellen.

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie vom 24.06.2005 wurde deren
nationale Umsetzung in der Bundesrepublik Deutschland in den §§ 47a - f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) vorgenommen. Das BImSchG konkretisiert mit der
34. Bundes-Immissionsschutzverordnung (34. BImSchV) zur strategischen Larmkartierung
die Anforderungen an die Kartierung der Larmbelastung in den Ballungsraumen.

Erstmalig sind anders als bei der bisherigen Larmminderungsplanung konkrete Fristen fir
die Aufstellung von Strategischen Larmkarten und Larmaktionsplanen benannt. Die
Strategischen Larmkarten und der Larmaktionsplan sind je nach Grolke der
Hauptlarmquellen bzw. des Ballungsraums aufzustellen und alle flinf Jahre fortzuschreiben.

Larmquelle/Gebiet Larmkarten zu erstellen bis | Aktionspldne zu erstellen bis

Ballungsraume
(Haupt- und sonstige
Larmquellen)

> 250.000 Einwohner 30. Juni 2007 (Kommunen) 18. Juli 2008 (Kommunen)
> 100.000 Einwohner 30. Juni 2012 (Kommunen) 18. Juli 2013 (Kommunen)
HauptverkehrsstraRen

> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr 30. Juni 2007 (Kommunen) 18. Juli 2008 (Kommunen)
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr 30. Juni 2012 (Kommunen) 18. Juli 2013 (Kommunen)

Haupteisenbahnstrecken

> 60.000 Zuge/Jahr 30. Juni 2007 18. Juli 2008 (Kommunen)
(Eisenbahnbundesamt)
> 30.000 Zuge/Jahr 30. Juni 2012 18. Juli 2013 (Kommunen)

(Eisenbahnbundesamt)
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3.3  Was beinhaltet die Strategische Larmkartierung?

Nach der Umgebungslarmrichtlinie waren alle Mitgliedstaaten der EU bis zum 30.06.2007
verpflichtet, so genannte Strategische Larmkarten aufzustellen.

Danach war fir die Stadt Chemnitz in der Stufe 1 eine Strategische Larmkartierung zu
erstellen fur alle Hauptverkehrsstrallen mit einer Verkehrsbelastung von mehr als 6 Mio.
Kfz/Jahr (umgerechnet 16.400 Kfz/Tag). Hierbei waren ca. 95 km innerstadtische
Hauptverkehrsstralten und die BAB A 4/A 72 zu kartieren.

Abbildung 3-1:
Ubersicht der kartierten StraBen mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr

3.3.1 Inhalt der Larmkarten

In den Larmkarten ist die Belastung durch den StralRenverkehrslarm entsprechend den
Vorgaben der 34. BImSchV jeweils mit den Isophonen-Bandern (Bereiche gleicher
Lautstarkepegel) in 5 dB — Schritten grafisch dargestellt.

Als Larmindizes gemal 34. BImSchV wurden der Day-Evening-Night-Pegel Lpey als Mal fiir
einen Beurteilungszeitraum von 24 Stunden und der Night-Pegel Lyigne Mit einer Bezugszeit
von 8 Stunden berechnet und ausgewertet. Anhand dieser farbigen Isophonen-Bander kann
man leicht ablesen, welcher Larmbelastung (Mittelungs-Schallpegel) ein Wohnhaus
ausgesetzt ist, vorausgesetzt man wohnt an einer in der 1. Stufe zu kartierenden
Hauptverkehrsstrale.
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Die Larmkarten sollen hauptsachlich als Grundlage fir die Erstellung der Larmaktionsplane,
die jeweils im Folgejahr nach einer Kartierung aufzustellen sind, dienen.
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LEGENDE:
Grafische Darstellung. Basteriegende.
LArmindizes L . (22-6 Uhi)
— Larmschutzwand Nacht (22-6 URD
Fegel
Strafenrand dB(A)
— Staditeilgrenze >..-45
>45-50
fsophane >50-55
>55-60
i 360-65
>65-70
U Krankenhaus >70-75
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Abbildung 3-2:
Auszug 1. Stufe der Strategischen Larmkartierung im
innerstadtischen Bereich Lpen /LNight
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Neben der kartografischen Darstellung der flachigen Gerauscheinwirkungen wurden zur
Larmkartierung weiterhin tabellarische Angaben Uber die Larmbetroffenheit der Anwohner
sowie zur GroRe der larmbelasteten Gebiete und der darin befindlichen Anzahl der
Wohnungen, Krankenhdauser und Schulen aufgefuhrt. Zusammenfassend kénnen fur die
Stadt Chemnitz folgende Aussagen zur Umgebungslarmbelastung in 5 dB(A)- Klassen
getroffen werden:

Betroffenheiten Tags =75 Betroffenheiten Nachts ke
B =775 B >7075
.T5 m=55-70 =75 m =857
m =600 m >E0ES
. o=5560 _ o =55-460
=T0-7T5 A00 g =50-55 =T0-TS g =505
=E5-T0 J300 =65-70
=505 4000 -c055 [N 500
=55-60 7400 55460 | 2200
o 1000 2000 3000 4000 000 G000 7000 BODD -I:| 1 DI:-:I 2:‘-:|D 3::]-1 J-JIDD SE:ZID
Abbildung 3-3:
Betroffene Personen nach Pegelklassen im Bestand fiir Tags und Nachts
Grad der Fliche Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
Larmbetroffenheit Wohnungen Menschen Schulen Krankenhduser
> 55 dB(A) 38,91 km? 6.516 13.698 52 9
> 65 dB(A) 8,4 km? 1.072 2.252 5 0
> 75 dB(A) 1,5 km? 1 1 0 0

Abbildung 3-4:

Gesamtflache, Gesamtzahl der Wohnungen, Gesamtzahl der Menschen, Zahl der Schulen und
der Krankenhduser in den Flachen, in denen die angegebenen Pegelwerte fiir Lpgy
uberschritten werden

Die Larmkarten wurden der Offentlichkeit bekannt gemacht. Hierbei wurde neben der
Auslegung der Kartierungsergebnisse auch das Internet genutzt. Im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung gingen bei der Stadtverwaltung 42 Hinweise zur Larmkartierung
ein. In der nachfolgenden Grafik sind die rdumlichen Schwerpunkte der Einwendungen
ausgewertet worden.
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Abbildung 3-5:
Verteilung der Biirgereinwendungen nach Schwerpunkten

In der folgenden 2. Stufe hat die Stadt Chemnitz als Ballungsraum mit mehr als 100.000
Einwohnern und einer Einwohnerdichte von 1.000 Einwohner/km? bis zum 30.06.2012 eine
Strategische Larmkartierung zu erstellen. Danach sind fir den Ballungsraum zusatzlich
folgende Larmquellen einzubeziehen, sofern sie erheblichen Umgebungslarm hervorrufen:

» alle Hauptverkehrsstrallen mit einer Verkehrsbelastung von mehr als 3.000 Kfz/Tag
innerhalb des Ballungsraumes,

» Schienenwege von Stralenbahnen und Haupteisenbahnstrecken (Kartierung ist
durch das Eisenbahnbundesamt zu erstellen) mit einer Streckenbelastung von mehr
als 30.000 Zugen/Jahr (umgerechnet 82 Ziigen/Tag)

» alle HauptverkehrsstraRen mit einer Verkehrsbelastung von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr
(umgerechnet 8.200 Kfz/Tag) auRerhalb des Ballungsraumes

Die bereits kartierten Larmquellen aus der 1. Stufe der Strategischen Larmkartierung sind in
die 2. Stufe der Strategischen Larmkartierung zu iibernehmen und um diese zu erweitern.

60



Larmkartierung

2. Stufe der Strategischen
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Abbildung 3-6:
Flache Ballungsraum Chemnitz

3.4

Was ist ein Larmaktionsplan?

Der Larmaktionsplan ist ein strategisches Planwerk, das Ziele, Strategien und Malinahmen
zur Larmminderung und zum Schutz ruhiger Gebiete formuliert. Mit dem Larmaktionsplan
soll ein Prozess in Gang gesetzt werden, sich zukinftig auf allen malfigeblichen
Handlungsfeldern und in allen Ebenen des Verwaltungshandelns noch zielorientierter mit
Fragen des Larmschutzes auseinanderzusetzen. Die mit dem Larmaktionsplan verbundenen
Zielstellungen kdnnen folgendermalien charakterisiert werden:

Erkennen aller Handlungsfelder, in denen Kommunalpolitik und Verwaltungshandein
Auswirkungen auf den Larm haben und systematisches Einbinden aller
mafgeblichen Akteure

Fruhzeitiges Erkennen von Entwicklungstrends und Schaffung der Voraussetzungen
fur Reaktionen auf die Entwicklungen

Sicherung der derzeitigen ,Qualitdt® als Minimum und Festsetzung von
Verschlechterungs-,Verboten®

Systematische Herausarbeitung der Defizite und Entwicklung von MaRnahmen fir
deren Behebung in angemessener Frist

Identifikation von Zielkonflikten und Entwicklung von Verfahrensablaufen fir deren
Bereinigung

Einleitung eines Monitoringprozesses, der sowohl die Zustandsentwicklung bewertet
als auch die Madglichkeit, getroffene MaRnahmen und Entscheidungen hinsichtlich
ihrer Wirksamkeit und Angemessenheit beurteilen zu kénnen, beinhaltet.
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Der Larmaktionsplan ist daher nicht als abschlieRendes, sondern sukzessive
fortschreibungsbedirftiges Planwerk zu verstehen.

Entwid cungsplanung
- Landezentwicklungsplan
- Stadterntwicklungsplane
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Unwiedtp lanung
- Entrurfsplaniung
- Lands ch afts progr amm

- Instandsetzungsplanung

- Strakenbau ‘::;

- QP MM-F drderung

- Landschaftzplan
: ;? Grinordnungsplan
- Luftreinh alteplan
et

et

Verkelrsemt wicklungsplan Stadtebauliche Planung

-0b dnetes Strakennetz
e - Flichennutzungsplanung

- Konzept Pador aumb awirts chaftung .
- Bauleitplanung
- Entlastungsk onzept Innenstadt
- Geschwindighetskorzept

- OFMW Hetz

- Stadterneuerung
- Blockkonzept®
- Stadtebaulicher Entraurt

- Fahrradroutennetz

- LKI-Fihrungsnetz * ctadtebauliches Konzept fur Quariersentwicklung

Abbildung 3-7:
Handlungsfelder der Larmaktionsplanung

3.4.1 Rechtliche Voraussetzung und Wirkung eines Larmaktionsplans

Gemal § 47 d BImSchG war fur die 1. Stufe der Larmkartierung unter bestimmten
Voraussetzungen — Uberschreitung eines Larmschwellenwertes — ein Larmaktionsplan zur
Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen bis zum 18. Juli 2008 aufzustellen. In
dem Larmaktionsplan werden im Falle von Larmproblemen MalRnahmen zur Verbesserung
der Gerauschimmissionssituation festgelegt. Dabei sollen im Rahmen der vorhandenen
rechtlichen Regelungen oder der verfligbaren Finanzierungsprogramme verschiedene kurz-,
mittel- oder auch langfristig wirksame Malinahmen effektiv kombiniert werden.

Aus dem Larmaktionsplan entsteht keine unmittelbare rechtliche Wirkung flr oder gegen die
Birgerinnen und Birger. Die Offentlichkeit hat keinen Anspruch auf Umsetzung einer
LarmminderungsmaRnahme aus dem Larmaktionsplan. Die Einhaltung der im
Larmaktionsplan zugrunde gelegten Larmschwellenwerte flir die Prifung und Umsetzung
von MalRnahmen kann nicht eingeklagt werden, da es sich hierbei nicht um verbindliche
Grenzwerte handelt. Innerhalb der offentlichen Verwaltung ist der Larmaktionsplan im
Rahmen von Planungsverfahren sowie bei Behdrdenentscheidungen im Rahmen der
Abwagung unterschiedlicher Belange zu berlicksichtigen und somit abwagungserheblich. Bei
Interessenkonflikten kdénnen Larmschutzbelange des Aktionsplans gegenitber anderen
planerischen oder wirtschaftlichen Belangen zuriickgestellt werden oder aber durch
konkretisierte Larmschutzvorstellungen eine Planungsentscheidung mit beeinflussen. Der
Larmaktionsplan entfaltet so eine verwaltungsinterne Wirkung.
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Eine landeseinheitliche Festlegung von Larmschwellenwerten als Ausloser fur die
Larmaktionsplanung ist nicht getroffen worden, so dass die Stadt Chemnitz im Rahmen des
gegebenen Ermessens unter Berlicksichtigung fachlicher, finanzieller, organisatorischer und
politischer Grinde, so genannte Larmschwellenwerte festgelegt hat. Auf der Grundlage der
Empfehlung des Sachverstandigenrates der Bundesregierung flir Umweltfragen
(Umweltgutachten 2008) hat die Stadt Chemnitz zur Vermeidung von Gesundheits-
gefahrdungen die Larmschwellenwerte Lpeny 65 dB(A) und Lynige 55 dB(A) benannt.
Larmprobleme im Sinne des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) liegen hiernach
immer vor, wenn an Wohnungen, Schulen und Krankenhdusern oder an anderen
schutzwiirdigen Gebauden ein Lpey von 65 dB(A) oder ein Lyigh: von 55 dB(A) erreicht oder
Uberschritten wird.

Dies ist fur die Stadt Chemnitz der Fall. Aus diesem Grund fasste der Planungs-, Bau- und
Umweltausschuss am 01.07.2008 den Beschluss zur Aufstellung eines Larmaktionsplans.

3.4.2 Ziel eines Larmaktionsplans

Ziel des Larmaktionsplans in der Stadt Chemnitz ist eine Entlastung flr die am starksten von
Larm betroffenen Menschen. Insbesondere soll einer Verschlechterung der Larmsituation
entgegengewirkt werden. Dazu gehdrt auch das ,ruhige Gebiete® nicht verlarmt werden.

Die Larmbelastung fir Menschen in Chemnitz im Rahmen der 1. Stufe der Kartierung ist auf
den StralRenverkehr zurlckzufhren. Deutlich wird, dass an zahlreichen Straflenabschnitten
des Hauptnetzes sowohl tags als auch nachts die Larmschwellenwerte teils erheblich
Uberschritten werden. Bis auf wenige Abschnitte ist das gesamte StralRenhauptnetz von
Uberschreitungen gekennzeichnet.

An den Kkartierten Hauptverkehrsstralen der Stadt Chemnitz sind oberhalb der
Ausléselarmschwellenwerte tags insgesamt 2.300 Einwohner [> 65 dB(A)] und nachts 2.700
Einwohner [> 55 dB(A)] von Verkehrslarm betroffen.

Strategische Larmkartierung Lysaur
fiir die Stadt Chemnitz

Obersichtsplan

[# Straienabschnitie mit Gebduden, die
BN mit Ly > 55 4B (A) pelastet ging

dn CHEMHITE

Stadiplanungsams
Mai 2008 Attmluny Fehlhologle

Abbildung 3-8:
Ubersicht der StraBenabschnitte mit einem Larmbeurteilungspegel > 55 dB(A)
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Insgesamt sind 14 Strallen im Stadtgebiet von Chemnitz hervorzuheben, an denen die
Larmpegel an den Fassaden der Wohngebauden tags und auch nachts bis zu 10 dB(A) tber
den benannten Larmschwellenwerten Gber grofiere Strallenabschnitte Uberschritten werden
und an denen zahlreiche Betroffene wohnen. In der nachfolgenden Abbildung 9 sind die
Stralten und die Anzahl der Betroffenen nach Pegelklassen aufgefiihrt.

LDEN LNIGHT
Sirasse »60-65dB | >65-710dB | >70-75dB | »50-55dB | >55-60dB | »60-65 dB
Annaberger Stralte 257 115 21 252 140 39
Chemnitztalstrafie 92 32 22 94 34 22
Clausstrasse 103 175 11 101 171 12
Frankenberger Stralke 165 322 120 150 282 190
Leipziger Sirale 369 108 37 304 232 99
Limbacher Strafie 15 96 29 15 o2 34
Mihlenstrake 190 63 0 227 it 0
Mullerstrale 18 72 3 19 72 5
Neefestralke 13 23 18 11 22 24
Reichsstralie 80 79 0 105 B85 0
Theaterstrafie 154 140 0 130 171 1
Zietenstralke 18 62 43 18 62 43
Zschopauer Strake 223 131 1 224 168 ]
Zwickauer Stralte 247 150 25 243 154 af
Summe 1950 1524 330 1893 1713 483
Anteil an ges. Betroff. 45% B0% B3% 40% 78% 8T%
(Gesamt) 4000 1900 400 4700 2200 500

Abbildung 3-9:
Uberblick der hochstbelasteten StraBen und Betroffenheiten

3.4.3 Was sind ,,ruhige Gebiete“?

Die Umgebungslarmrichtlinie weist den Schutz so genannter ,ruhiger Gebiete* als Aufgabe
der Larmaktionsplanung aus. Eine exakte Definition fur ruhige Gebiete wird dabei jedoch
nicht vorgenommen. Hiermit besteht ein Ermessungsspielraum im Zusammenhang mit der
planerischen Larmvorsorge fir ruhige Gebiete. Die Stadt Chemnitz ging bei der Auswahl der
~fuhigen Gebiete" von folgenden Rahmenbedingungen aus:

- sie mussen den Anspriichen der Umgebungslarmrichtlinie entsprechen,

- bebaute Gebiete werden nicht als ruhige Gebiete bertcksichtigt,
- der Schwerpunkt ist auf Freizeit- und Erholungsgebiete zu setzen.
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Vor diesem Hintergrund wurde in Chemnitz in zwei Kategorien unterschieden:

Ruhige Landschaftsraume
grol¥flachige Gebiete, die einen weitgehend naturbelassenen oder land- und
forstwirtschaftlich genutzten durchgangigen Naturraum bilden.

Stadtoasen

innerstadtische Erholungsflachen, wie Naturflachen, Grinanlagen, Parks, Friedhofe
und Flachen, die dem Aufenthalt zur Erholung oder zur sozialen Kontaktpflege
dienen.

Anders als bei der Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen steht beim Schutz
ruhiger Gebiete die Zielstellung des Schutzes dieser Gebiete vor weiterer Verlarmung im
Vordergrund.

Fur die Stadt Chemnitz wurden folgende ,ruhige Gebiete* festgelegt:

Ruhige Landschaftsraume:

Rabensteiner Wald (Landschaftsschutzgebiet - LSG)

Starkerwald (Gebiet mit mehreren Flachennaturdenkmalen - FND)

Schoénauer Teiche und Umgebung (Geschutzter Landschaftsbestandteil - GLB)
Hutholz

Harthwald

Chemnitztal mit LSG ,Mulden-Chemnitztal®

Ebersdorfer Wald mit LSG ,Kohlung Ebersdorfer Grinde“ und LSG ,Ebersdorfer
Wald - Glésbachtal®

Zeildigwald

Schwarzwald mit Teil des LSG ,Augustusburg - Sternmuhlental®
Niedereinsiedler Wald

Einsiedler Wald mit Teil des LSG ,Talsperre Einsiedel — Kemtauer Wald*
Eibischbusch und Alte Harth mit LSG ,Pfarrhibel - Alte Harth - Berbisdorfer Flur®
NSG ,Um den Eibsee*

Stadtoasen:

Tierpark

Schlof¥teichpark

Gebiet Morgenleite

Stadtpark

Kuchwald

Stadtischer Friedhof

Park der OdF

Crimmitschauer Wald mit Botanischem Garten und Schulbiologiezentrum
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h Larmaktionsplan

Entwurf
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Abbildung 3-10:
Karte ,,ruhige Gebiete“ in Chemnitz

3.4.4 MaBRnahmen der Larmaktionsplanung

Die Auswertung der Larmkartierung flir Chemnitz zeigt, dass die Verlarmung durch den
Strallenverkehr ein vielschichtiges und flachenhaftes Problem darstellt. Fur die Reduzierung
des Verkehrslarms konnen daher nicht nur engraumige begrenzt wirkende, rein baulich-
technische Malinahmen entwickelt werden, sondern die Larmvermeidung und -minderung
muss alle Ebenen der Larmentstehung und Larmausbreitung erfassen. Hierbei ist erkennbar,
dass Larmminderung nicht nur ein Gegenstand von Larmaktionsplanen ist, sondern tagliches
zielgerichtetes Handeln von Verwaltung und Politik voraussetzt.

M 1 - Larmtechnische Bewertung des Flachennutzungsplans und der Bebauung

Mit der Schallkartierung 2007 liegt erstmals seit dem Schallimmissionsplan von 1993
(StraRe/Schiene) eine aktuelle und weitgehend flachenhafte Ubersicht Uber die
Larmbelastungen durch den StralRenverkehr vor, auch wenn die Informationsdichte des
Schallimmissionsplans der Stadt Chemnitz aus dem Jahr 1993 nicht erreicht wurde. Auf
dieser Grundlage ist der wirksame Flachennutzungsplan im Rahmen anstehender
Anderungen hinsichtlich der Vereinbarkeit der Fladchennutzung mit der Larmbelastung zu
prifen und die sich aus der Prifung ergebenden Anforderungen an die Fortschreibung zu
formulieren.
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Basis fur die Prufung ist das Stadtentwicklungskonzept fur Chemnitz (SEKo) mit einem
Zeithorizont bis 2010. Daraus ergeben sich folgende Ansatze:

- Die Innenstadt als multifunktionales Zentrum ist zur Verkehrsvermeidung zu starken
und die Ausweisung von Wohnbauflachen an der Peripherie zu reduzieren.

- Wohnungsneubau soll zu 75 % auf innerstadtischen, moglichst auch durch den
OPNYV erschlossenen Flachen realisiert werden, welche durch den Stadtumbau frei
geworden sind.

- Unterschiedliche Strukturen innerhalb der schutzwirdigen, durch Verkehrslarm
belasteten Bebauung erfordern differenzierte Planungen und stadtebauliche
Konzepte.

- Bei offener Bauweise ist der Riickbau von Wohnnutzung entlang der Hauptstralen
und die Umnutzung in unempfindlichere Nutzungsarten wie nicht wesentlich
stérendes Gewerbe sinnvoll und férderwirdig (Schnittstelle der Larmaktionsplanung
zum SEKo und dem Programm Stadtumbau Ost).

- Bei geschlossener (Karree)bebauung ist der Erhalt der stralRenbegleitenden
Bebauung und die Ausstattung mit passivem Larmschutz oder der Komplettriickbau
ganzer Karrees mit anschliefiender Nutzungsanderung anzustreben.

- Wegen Larm erodierende Standorte (Wegzug, Gebaudeverfall), die aus
stadtplanerischen Griinden jedoch erhalten werden sollten (stadtbildpragende
Bebauung, wichtige Blockrander und Eckbebauungen), sind Gber Malknahmen der
Stadtebauférderung zu stabilisieren, da hier stddtebauliche Missstande vorliegen,
welche den Fordermitteleinsatz rechtfertigen.

Zielstellung der larmtechnischen Bewertung ist vor allem die Einflussnahme auf die
Fortschreibung der Fldchennutzungsplanung sowie die ldentifizierung und Nutzbarmachung
aller Moglichkeiten der Férderung von erwinschten Nutzungen an besonders larmbelasteten
Standorten.

M 2 - Evaluierung des Verkehrsentwicklungsplans

Der Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Chemnitz wurde am 15.11.2006 beschlossen und
stellt das Rahmenkonzept fiir die Entwicklung von Mobilitat und Verkehr in Chemnitz dar. Um
die dort formulierte Zielstellung der Verschiebung des Modal Split jedoch nicht nur als
Worthllse zu verwenden, ist in einer Evaluierung des Verkehrsentwicklungsplans flr den
Umsetzungszeitraum bis 2012/2015 (Zeitraum der mittelfristigen Finanzplanung) ein
ausgewogenes Malnahmenspekirum Uber alle Verkehrsarten abzuleiten. Auch der
Luftreinhalteplan weist darauf hin, dass allein mit der Umsetzung des Ringsystems die Ziele
der Luftreinhaltung nicht zu erreichen sind und MalRhahmen zur Erzielung eines glnstigeren
Modal Split erforderlich sind.

67



Zur Evaluierung des Verkehrsentwicklungsplans werden im Sinne der Larmminderung
mindestens folgende Arbeitsschritte empfohlen:

- Entwicklung eines ,Zukunftsleitbildes Verkehr und Mobilitat® mit starkerer
Fokussierung auf die F&érderung der umweltvertraglichen Verkehrsarten und
Berucksichtigung der tatsachlichen Moglichkeiten und finanziellen Spielraume,

- Entwicklung eines zielorientierten transparenten Qualitats-Indikatoren-Systems als
Bewertungsgrundlage (hier z.B. auch Bewertung der Larmbetroffenheiten),

- Bewertung der Mallnahmen des Verkehrsentwicklungsplans mit Bezugnahme auf die
formulierten Zielstellungen unter Nutzung der benannten Indikatoren, differenzierte
Beschreibung der Auswirkungen und Prifung der MaBnahmen hinsichtlich ihrer
Eignung bzw. auch Nichteignung (Entlastung kritischer Bereiche, Betroffenheit bisher
unbelasteter Gebiete ...),

- Ableitung eines realistischen Handlungsprogramms Verkehrsentwicklung bis
2012/2015 auf der Grundlage des Verkehrsentwicklungsplans,

- Ruckstellung dariber hinausgehender InfrastrukturmalRnahmen zur spéateren
Bewertung (ggf. Sicherung von Flachen im Flachennutzungsplan).

Die Evaluierung kann auf der neuen Prognose 2020 erfolgen, sollte aber auch die dariber
hinausreichenden langfristigen Trends angemessen berlcksichtigen. Dafiir bietet sich eine
Trendbetrachtung zumindest bis 2025 (Zeitraum fiir die aktuellen Prognosen des Bundes)
oder gar daruber hinausreichend bis 2030 an.

M 3 - Verkehrsmengenmonitoring im StraBennetz

Im Tiefbauamt der Stadt Chemnitz sind in den vergangenen Jahren bereits sehr gute
Grundlagen durch systematisch durchgeflihrte manuelle Zahlungen gelegt worden. Diesen
Datenfundus gilt es systematisch aufzubereiten, insbesondere ist die tatsachliche
Verkehrsentwicklung der vergangenen Jahre als eine malfigebliche Grundlage weiteren
Handelns aufzuzeigen. Darlber hinaus ist ein systematisches Verkehrsmengenmonitoring
mit folgenden Ansatzpunkten aufzubauen:

- Prifung der derzeitigen Zahlsystematik hinsichtlich der ausreichenden
Berucksichtigung der lautesten Strallen und am meisten betroffenen Gebiete,

- Uberlagerung der Ergebnisse automatischer Zahistellen (Dauerzahlstellen der
Strallenbauverwaltung, bei Eignung Schleifenerfassungen an LSA) mit
systematischen ergdnzenden manuellen Zahlungen bzw. temporaren automatischen
Messungen,

- Erarbeitung von Vorgaben fir die Durchfiihrung von Verkehrszahlungen durch Dritte

mit der Zielstellung der Erarbeitung einer breiteren Datenbasis durch Einbeziehung
dieser Zahlungen,
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Vorhaltung einer aktuellen Zahlstellenibersicht und ausgewahlter ausgewerteter
Daten im Intranet fir den schnellen Zugriff aller stadtischen Behérden bzw. ggf. auch
im Internet,

Etablierung einer Publikation zur Verkehrsentwicklung in Chemnitz als periodische
Veroffentlichung,

differenzierte  Erfassung und  Auswertung der mit Freigabe neuer
Straltennetzelemente eintretenden Verkehrsverlagerungen.

M 4 - MaBnahmeprogramm fiir die lautesten StraBen

Fir die lautesten StraRen gemal Abb. 9 sind die im LAP erarbeiteten Vorschlage kurz-,
mittel- und langfristig (siehe nachfolgende Abb. 11) umzusetzen. Dazu sind folgende
Erlauterungen zu geben:

MalRnahmen der Strallenraumgestaltung und der Fdrderung des Radverkehrs
wurden hinsichtlich ihrer Wirksamkeit mit ,keine Angabe“ (Abklrzung k.A.)
gekennzeichnet. Die Wirkungen sind entweder vorrangig subjektiv (z.B. Begrinung)
oder grof¥flachig im Sinne der Modal Split Beeinflussung.

Eine Reihe von Vorschlagen ist indirekt in anderen MalRnahmen enthalten (z.B.
kommunales Foérderprogramm passiver Schallschutz oder Rasengleis). Sie werden
aber in Malknahme 4 nochmals aufgefihrt, um die fiir den einzelnen Straldenraum
wichtigen Teilmalinahmen geblindelt darzustellen.

Bei den Fahrbahnsanierungen mit larmmindernden Belagen ist im Grundsatz die im
Erlauterungsteil beschriebene ,Disseldorfer leise Fahrbahn“ gemeint. Grundsatzlich
wird ein Einbau solcher larmmindernder Beldge nur im Rahmen turnusmafiger
Instandsetzungsarbeiten vorgesehen, so dass keine gesonderten Kosten entstehen.
Erste Pilotprojekte konnten mittelfristig beispielsweise an der Mihlenstralle oder
Theaterstralle erfolgen, deren Fahrbahnzustand zumindest abschnittsweise als
erneuerungsbedurftig eingeschatzt wird. Fir alle anderen Straen wurde diese
Option nur langfristig vorgesehen.

Die MaBnahmen des Verkehrsentwicklungsplans ,Siddverbund Teil [lI+IV* und
.Neubau Innerer Stadtring zwischen Dresdner Platz und Augustusburger Stral3e” sind
nicht als gesonderte Malinahmen des LAP benannt, werden aber hier auf Grund ihrer
erheblichen (positiven) Auswirkungen fur bestimmte Stral3enziige mit aufgefihrt.

Neben den lautesten kartierten Stralen sind mit der SchloRteichstralle und der
Lutherstralle zwei weitere nicht kartierte Stralten aufgenommen worden. Ausgehend
von spezifischen Problemen (Larmbelastung des ruhigen Gebietes ,Schlo3teichpark®/
berufliches Schulzentrum fir Wirtschaft und hohe Wohndichte an der Lutherstralle)
wird hier der Ersatz von Pflasterfahrbahnen vorgesehen.

Als Vorgriff auf die 2. Stufe der Larmkartierung wurde an diesen Strallen der
Nachweis der Uberschreitung der Schwellenwerte gemaR RLS 90 gefiihrt.

69



Strake |kurz- und mittelfristige MalRnahmen  |Wirkung [langfristige MaBnahmen  |Wirkung
"lauteste Strallen" gemal Kartierung
Realisierung von Rasenglers in Abschnitten mit Fahrbahnsanierung mit
Annaberger Stralte (B 95) |y shpebauung 12 dB(A) |schallmindemdem Belag bis 6 dB(A)
. Optimierung Radverkehrsanbindung Fahrbahnsanierung mit
Chemnitalstralie (B 107)| 0 e mnitztalradweg KA. schallmindemdem Belag bis 6 dB(A)
StraBenraumgestaltung mit starkerer Begriinung
und Verbesserungen fiir den Fuganger- und
Radverkehr k.A.
Strallenraumgestaltung mit starkerer Begriinung
Clausstrasse und Verbesserungen fiir den Fuganger- und Fahrbahnsanierung mit
Radverkehr k.A. schallminderndem Belag bis 6 dB(A)
Stdverbund Teil IV als Entlastungsmafinahme
(Freigabe voraussichtlich 2014) 2-3 dB(A)
Verbesserung der Bedingungen fiir den StralRenraumgestaltung nach
Frankenberger Strale o - jverkehr ? o KA. Freigabe Sijd?/erbund ’ KA.
Stdverbund Teil IV als Entlastungsmafinahme Fahrbahnsanierung mit
(Freigabe voraussichtlich 2014) schallmindermdem Belag bis 6 dB(A)
Leipziger StraRe Schallschutzwand im Bereich des aufgebrochenen Fahrbahnsanierung mit
Quartiers Luisenviertel/SchloRviertel bis 10 dB(A) | schallmindemdem Belag bis 6 dB(A)
Verbesserung der Bedingungen fiir den
Radverkehr k.A.
. weitere Verbesserung der Bedingungen fiir den Fahrbahnsanierung mit
Limbacher Strafte Radverkehr k.A. schallmindermdem Belag bis 6 dB(A)
nachts Tempo 30 im Abschnitt Barbarossa- bis
Reichsstrale 3 dB(A)
. Verbesserung der Bedingungen fir den
Mthlenstrafie Radverkehr KA.
Fahrbahnsanierung mit schallminderndem Belag |bis 6 dB(A)
Verdichtung Begrinung k.A.
. Verbesserung der Bedingungen fur den Fahrbahnsanierung mit
MillerstraRe Radverkehr KA. schallmindemdem Belag bis 6 dB(A)
Fahrbahnsanierung mit
Neefestrale schallmindemdem Belag bis 6 dB(A)
. Verbesserung der Bedingungen fiir den
Reichsstrale Radverkehr KA.
grundsétzliche Neuordnung des StraBenraumes
Theaterstrafie Radverkehr, Griin, FuRgéngerquerungen,
Sicherung StralRenbahntrasse k.A.
Entlastung durch Ergénzung
Fahrbahnsanierung mit schallminderndem Belag |bis 6 dB(A) |Innerer Stadtring 2-3dB(A)
Anpassung Lkw-Wegweisung und einseitiges Lkw-
ZietenstraRe Verbot und Einfihrung Tempo 30 (bereits Fahrbahnsanierung mit
realisiert) >3 dB(A) |schallminderndem Belag bis 6 dB(A)
Schallschutzwénde auf Grundstiicken mit
abgebrochenen Eckgebauden (als private Stralenraumgestaltung nach
MaRnahme) k.A. Freigabe Sudverbund k.A.
weiterer Ausbau mit Beriicksichtigung Radverkehr Schallschutzwande zum Schutz
Zschopauer Strale (teilweise bereits umgesetzt) 2-3dB(A) |Freibereiche bei quer zur Fahrbahn
stehender Bebauung k.A.
punktuelle StraBenraumumgestaltung im Vorgriff
Zwickauer Stralle auf langfristige Manahmen mit Fahrbahnsanierung mit
Begriinung/Aufwertung Seitenbereiche k.A. schallminderndem Belag bis 6 dB(A)
Anlage von Radverkehrsstreifen k.A.
weitere "Problemstrallen” (nicht kartiert, schalltechnische Abschatzung erfolgte nach RLS 90 im Rahmen des KP )
) Austausch schadhafter Pflasterbelag gegen
SchloRteichstralle Asphaltfahrbahn 5 dB(A)
Austausch schadhafter Pflasterbelag gegen
LutherstraBe Asphaltfahrbahn 5 dB(A)

Abbildung 3-11:

Kurz-, mittel- und langfristige MaBRnahmen in StraBennetz
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M 5 - Fahrbahnerneuerung Siidring Abschnitt NeefestraBe bis Annaberger StrafRe

Auf Grund der hohen Bedeutung des Sidringes fir das Funktionieren des
gesamtstadtischen Verkehrssystems einerseits und den Auswirkungen auf die benachbarten
Wohngebiete andererseits wurde auf dem Sidring im Abschnitt Neefestralle bis Annaberger
Stralle die Fahrbahn mit einem larmarmen Splittmastixasphalt erneuert werden. Das Projekt
konnte im Rahmen des Konjunkturprogramms Il der Bundesregierung kurzfristig auf einem
Teilabschnitt umgesetzt werden.

M 6 - Radverkehrskonzept

Der Verkehrsentwicklungsplan zielt unter anderem darauf ab, die nichtmotorisierten
Verkehrsarten zu starken. Insbesondere der Anteil des Radverkehrs am Modal Split
(Verkehrsmittelwahl) in der Stadt soll von bislang 6% auf mindestens 8% gesteigert werden.
Mit der Verringerung des Anteils des Kfz-Verkehrs an den taglichen Wegen wird auch ein
wirkungsvoller Beitrag zur Larmminderung geleistet.

Um diese Zielsetzung zu erreichen und den Verkehrsentwicklungsplan zu prazisieren, wird
derzeit ein Radverkehrskonzept erarbeitet. Es enthalt folgende Punkte:

- Grundlagen, Potenzialbetrachtung zum Radverkehr in Chemnitz,

- Netz und Standards Netzkategorisierung und Bestandserfassung EinzelmaRnahmen
(ca. 150 MaRRnahmen mit Datenblattern, Losungsvorschlagen, Grobkosten),

- Fahrradparken,

- Verknilpfung mit dem OPNV,

- Offentlichkeitsarbeit,

- Wegweisung (Vorschlag Zielsystem und Prioritatenliste),

- Innerbetriebliches Mobilitdtskonzept Radverkehr Stadtverwaltung,

- Qualitatssicherung und Zielkontrolle,

- Erstellung eines Gesamtkonzeptes.

Die Bearbeitung erfolgt in enger Abstimmung mit einem Begleitkreis aus Vertretern jeweils
relevanter Fachamter, Institutionen und Nutzerorganisationen. Fur jedes Einzelthema
werden Zwischenberichte vorgelegt und es finden Diskussionen mit dem Begleitkreis statt.
Die Einwohner werden Uber eine Fragebogenaktion ab Frihjahr 2010 und Uber mehrere
Diskussionsveranstaltungen einbezogen.

Die Laufzeit der Konzepterstellung ist von Mitte 2009 bis Mitte 2011 konzipiert. Die
politischen Gremien werden Uber die Arbeitsstdnde informiert. Entsprechend der zu
erarbeitenden Prioritaten werden die MaRnahmen in die Finanzplanung der Folgejahre
eingearbeitet.

M 7 - Aufbau des umweltabhidngigen Chemnitzer Verkehrsmanagementsystems (CVM)

Der Aufbau eines Verkehrssystemmanagements fiir die Stadt Chemnitz unter besonderer
Berlcksichtigung umweltbezogener Zielstellungen ist bereits als MaRnahme im
Verkehrsentwicklungsplan benannt, ebenso im Luftreinhalteplan. Im Sinne der
Larmaktionsplanung ist ein dynamisches Management nur wenig hilfreich. Hier ware lediglich
die Aufrechterhaltung eines kontinuierlichen Verkehrsflusses unter systemkritischen
Randbedingungen (Stéreinfliisse durch Unfille oder Uberlastungen) zu nennen. Von
starkerer Relevanz hingegen erscheinen solche makroskopischen Strategien wie die
Erstellung eines LKW-Fihrungskonzeptes.
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Die Anforderungen aus der Larmminderung mussen in die Konzipierung des CVM einfliel3en.
Zu prifen ist u. a., ob in Ubereinkunft mit der Stralenbauverwaltung, dem Autobahnamt
Sachsen, eine weitere Geschwindigkeitsreduktion auf den Autobahnen im Stadtgebiet
Chemnitz zu bestimmten Tages- bzw. Nachtzeiten oder an Sonn- und Feiertagen mdglich
und Uber das VSM anzuzeigen ist.

M 8 — Festlegung ,,Ruhiger Gebiete“

Gemal den formulierten Pramissen werden ,Ruhige Gebiete” fir Chemnitz festgelegt (siehe
Abb. 10).

M 9 - Aufbau einer StraBendatenbank zur Larmkartierung als Basis der
Larmaktionsplanung

Zur Vereinheitlichung und Vereinfachung der in der Stadt Chemnitz vorliegenden
Straltendaten soll eine komplexe Datenbank zur flachendeckenden Erfassung und
Verarbeitung von StralRendaten sowie larmrelevanter Verkehrsdaten des gesamten
Strallennetzes erstellt werden. Die Struktur wird auf Basis der vorhandenen
Straltendatenbank erstellt und soll flexibel an veranderte Grundlagen anpassbar sein. Es soll
ein einfaches Erstellen, Editieren und Verwalten der Daten (Verkehrsmengen,
Geschwindigkeiten, Fahrbahnoberflachen, Neigungen usw.), die fur eine Larmanalyse
erforderlich sind, ermoglicht werden. Damit sind in verschiedenen Verkehrsszenarien
Falluntersuchungen zur Larmentwicklung durchfiihrbar und kurzfristig zu bewerten. Zur
raumlichen Datenanalyse soll die Strallendatenbank an das stadtische GIS-System
ankoppelbar sein.

Die Stralendatenbank ist nicht nur Grundlage fir die Fortschreibung der Larm-
kartierung/Larmaktionsplanung, sondern auch fur die Fortschreibung des Luftreinhalteplans
von grofRer Bedeutung.

M 10 — Larmarme StraRenbelage - Erfahrungsaustausch und Testprojekte

Die Verflgbarkeit von Fahrbahnbelagen mit stark verminderten Schallemissionen fiir den
Einsatz im kommunalen Bereich hatte vor dem Hintergrund der aufgezeigten flachenhaften
Probleme einen enormen Einsatzbereich. Voraussetzungen sind jedoch eine angemessene
Haltbarkeit (auch unter den klimatischen Bedingungen Sachsens) sowie ein ausreichendes
Kosten-Nutzen-Verhaltnis, wobei fir dessen Ermittlung nicht nur die reinen
Strallenbaukosten sondern zumindest weitere Kosten fur ansonsten fallige
SchallschutzmalRnahmen und ggf. sogar  volkswirtschaftliche Komponenten
(Krankheitskosten) zu bertcksichtigen waren.

Vor diesem komplexen Hintergrund beinhaltet Mallnahme 10 die Teilnahme an einem
Erfahrungsaustausch zu larmarmen Strallenbelagen fir Geschwindigkeiten < 50 km/h mit
Vertretern der Wissenschaft sowie aus Kommunen, die bereits entsprechende Tests zu
laufen haben.

In Kooperation und Abstimmung mit den anderen grofen Stadten des Freistaates Sachsen
(insbesondere Dresden und Leipzig) sollte geprtift werden, ob eigene Teststrecken realisiert
oder die Erfahrung aus den anderen Stadten abgewartet werden kénnen.
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M 11 - Ausbau des Netzes mit Rasengleis

Die sehr positiven Erfahrungen mit der Ausbildung des Gleiskérpers als Rasengleis in
Dresden und anderen Stadten sind aufzugreifen und die technischen wie finanziellen
Méglichkeiten eines Einsatzes in Chemnitz zu prifen. Die Erfahrungen anderer Stadte sind
zu prifen und zu bewerten und die Abschnitte des Streckennetzes herauszuarbeiten, in
denen perspektivisch der Einsatz von Rasengleis auf Grund der hohen Larmbelastungen
oder stadtebaulichen Aspekten sinnvoll sowie bau- und verkehrstechnisch maoglich ist.

Vorgeschlagen wird, eine Untersuchung zu erarbeiten, welche
- die mdglichen Abschnitte herausarbeitet,
- die Kosten fir Bau und Instandhaltung ermittelt sowie
- Prioritaten

aufzeigt.

M 12 - Arbeitskreis Verkehrsokologie

Einfihrung eines Amter Ubergreifenden Arbeitskreises zur L&rmaktionsplanung/
Larmminderung mit Vertretern aus Umweltamt (Leitung des Arbeitskreises),
Stadtplanungsamt und Tiefbauamt (sowie Mitwirkung CVAG). Im Arbeitskreis
Verkehrsokologie berichten die verantwortlichen Vertreter der jeweiligen Amter (ber den
Stand der Umsetzung der Malnahmen des Larmaktionsplanes aus ihrem
Zustandigkeitsbereich und die beabsichtigten weiteren Schritte.

M 13 - Berichterstattung

Fir den Stand der Vorbereitung und Umsetzung des Larmaktionsplans ist bis zur nachsten
Runde der Schallkartierung 2012 zweimal umfassend Bericht vor dem entsprechenden
Fachausschuss des Stadtrates zu legen. Die wesentlichen Ergebnisse sind der Offentlichkeit
in geeigneter Form zuganglich zu machen. Dazu soll der Internetauftritt der Stadt genutzt
werden. Darlber hinaus wird eine eigene periodische Veroffentlichung ,Mobilitdt und Umwelt
in Chemnitz“ vorgeschlagen, in der blrgernah MalRnahmen und Ergebnisse vorgestellt und
Anregungen flr umweltgerechte Mobilitat dargelegt werden.

3.4.41 Beispiele der Durchfiihrung einer LarmsanierungsmaRnahme - Einsatz von
larmarmen Asphaltbeldagen im Chemnitzer HauptstraRennetz

Neben vielen Vorschlagen zur Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) sind
in dem inzwischen o6ffentlich ausgelegten Entwurf des Larmaktionsplans auch Malihahmen
fur die lautesten Stral’en enthalten, welche die Larmreduzierung durch den Auftrag
innovativer Asphaltbelage vorsehen.

In der Vergangenheit gab es jedoch keine finanziellen Zuschisse fur solche
Larmminderungsmafnahmen im bestehenden Strallennetz, denn ihre Durchflihrung ist nach
wie vor eine freiwillige Aufgabe. Bundesweit ist davon auszugehen, dass allein fir die
Larmsanierung an kommunalen Stral3en ca. 2 Mrd. Euro erforderlich sind. Die Finanzierung
ist bislang offen. Da das Stralennetz jedoch in Chemnitz der Hauptverursacher fur die
Larmbelastung der Wohnbevdlkerung ist, besteht hier dringender Handlungsbedarf.

Als die Bundesregierung im Jahr 2009 das Konjunkturpaket Il aufgelegt hat, haben die
Stadte und Gemeinden kurzfristig die Maoglichkeit erhalten, erstmals Fdérdermittel flr
LarmschutzmaRnahmen an bestehenden Strallen zu bekommen, die in ihrer
Verantwortlichkeit liegen, einen hohen Larmpegel erzeugen und Bestandteil eines
Larmminderungsplans sind.
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Das Umweltamt und das Tiefbauamt der Stadtverwaltung Chemnitz haben sich deshalb im
Frihjahr 2009 entschlossen, fiir Strallenabschnitte, auf die die Foérderbedingungen im
Freistaat Sachsen zutreffen, den Einbau von larmarmem Asphalt in den Jahren 2009 und
2010 vorzusehen.

Neben der Einordnung der MalRnahmen in die stddtischen Sanierungsplane waren dazu
Abstimmungen mit den Stadtwerken notwendig, damit die ausgewahlten Stralen nicht in
naher Zukunft wegen Ver- und Entsorgungsleitungen wieder aufgegraben werden missen.
Nachdem die entsprechenden Prifungen und der Abgleich mit dem Larmaktionsplan erfolgt
waren, ergaben sich folgende sechs StralRenabschnitte, auf die larmarmer Asphalt
aufgebracht werden sollte.

Einsatz larmoptimierter Asphaltbelage in der Stadt Chemnitz
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Abbildung 3-12:
Ubersicht der StraBenabschnitte mit larmarmem Asphalt im Rahmen des KP Il

Dabei bestand das Problem, dass der Einbau so genannten ,Flisterasphaltes® gefordert
werden sollte. Dieser ist von den Autobahnen bekannt, jedoch auf innerdrtlichen Stralen
nicht einsetzbar, u. a. weil er dort bei Tempo 50 verschmutzt und nicht lange halt.

Deshalb wurden in den vergangenen Jahren im Rahmen von bundesweiten
Forschungsvorhaben Asphaltarten entwickelt, welche den Beanspruchungen innerorts
standhalten sollen. Im Freistaat Bayern gibt es in diesem Zusammenhang inzwischen
mehrere Teststrecken flr Splittmastixasphalt-larmarm, in Dusseldorf wird ebenfalls ein
larmoptimierter Asphalt eingesetzt und getestet.
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Abbildung 3-13:
Asphaltoberfliche fiir einen Splittmastixasphalt-lirmarm

Mittlerweile liegen positive Ergebnisse vor, nach denen mit einer Larmreduzierung um etwa
4 dB(A) gerechnet werden kann. Die Asphaltbelage erfullen bisher auch die Anforderungen

an die Haltbarkeit. Die Stadtverwaltung hat sich deshalb fur den Einsatz von
Splittmastixasphalt-larmarm entschieden, welcher in Bayern verwendet wird.

Chemnitz ist die erste Kommune in Sachsen, welche im Rahmen des KP Il diesen
neuartigen Stralenbelag auf stadtischen Stral3en einsetzt. Der Einbau ist nunmehr auf sechs
Strallenabschnitten erfolgt. Dazu fand eine intensive ingenieurtechnische Begleitung statt,
um die strengen fachlichen Anforderungen an den Einbauvorgang sicherzustellen. Da keine
Erfahrungen bei Chemnitzer Baufirmen mit dem neuartigen Asphalt vorlagen, wurde flr
jeden Stralenabschnitt eigens ein Probefeld angelegt, um die exakte Verdichtungsarbeit fur
den Einbau der Asphaltdeckschicht zu ermitteln. Die Herstellungsparameter wurden mit
modernster Technik unmittelbar nach dem Asphalteinbau Uberwacht, um Abweichungen von
den Vorgaben zu korrigieren. Die beteiligten Baufirmen zeigten bisher groRes Engagement
bei der Umsetzung der innovativen Bauweise im StralRendeckschichtbau.

Um die larmmindernde Wirkung unter den Rahmenbedingungen in der Stadt Chemnitz zu
testen, erfolgt dazu eine messtechnische Begleitung durch ein Ingenieurbdiro fir Larmschutz.
Insbesondere soll die Larmentwicklung jeweils vor und nach dem Einbau des neuen
Asphaltbelages durch so genannte Vorbeifahrtmessungen erfasst und verglichen werden.
Auf dieser Basis wird spater vom Umweltamt ermittelt, wie hoch die Entlastungswirkungen
fur die Bevdlkerung sind. Die Messungen werden auch auf andere Strallenabschnitte
ausgedehnt und in den Folgejahren wiederholt, um die Langzeitwirkung zu bestatigen. Damit
kann der Vergleich zwischen den bislang ublichen Asphalt und Splittmastixaphalt-larmarm
erfolgen. Das Sachsische Landesamt flir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie wird die
Untersuchungen begleiten. Die Ergebnisse werden spater verdffentlicht und den
verantwortlichen Behdrden zur Verfigung gestellt.

Mit diesem Pilotprojekt werden in Chemnitz erstmals bauliche Larmminderungsmafinahmen
im Strallenbestandsnetz umgesetzt, die dem Schutz der Wohnbevdlkerung vor Verkehrslarm
dienen. Diese MalRRnahmen sind vor allem dort geeignet, wo die Einfihrung von Tempo 30
und andere verkehrsorganisatorische Moglichkeiten wegen der verkehrlichen Bedeutung der
jeweiligen Stralle nicht erfolgen kénnen.

Auf Grund der bisher guten Erfahrungen beim Einsatz larmoptimierter Asphaltbelage in der
Stadt Chemnitz hat die Stadtverwaltung Uber das KP Il hinaus entschieden, fir weitere
hochbelastete Straflenabschnitte den Einsatz larmoptimierter Asphaltbeldge zu prifen bzw.
diese als Larmminderungsmafinahme einzubauen.
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Abbildung 3-14:
Ubersicht der gesamten StraRenabschnitte mit larmoptimierten Asphaltbeldgen
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Abbildung 3-15:
Einbau des larmmindernden Asphaltbelages in der LutherstraBe im Auftrag des Tiefbauamtes
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4 Mobilfunkmessungen im Stadtgebiet von Chemnitz

Abbildung 4-1:
Mobilfunkanlage (Foto: Stadt Chemnitz

4.1 Hochfrequente Sendeanlagen
4.1.1 Elektromagnetische Felder im Alltag

Elektromagnetische Felder sind ein natlrlicher Bestandteil unserer Umwelt, denn sie
entstehen Uberall dort, wo Strom flief3t.

Zur Beurteilung der Wirkungen auf das Schutzgut ,Mensch® unterscheidet man diese
elektromagnetischen Felder " Bedrifiserauterungen 8. 84) gnhand ihrer Frequenz 2.

Nach der Frequenz lassen sich die Felder in zwei Bereiche einteilen:

Hochfrequenter elektromagnetischer | Niederfrequenter elektromagnetischer
Bereich Bereich

- reicht von 10 Megahertz bis zu 30 Gigahertz | _ .+ \on 16 2/3 Hertz bis zu 50 Hertz
- Horfunk, Fernsehen, Mobilfunk, .
- Hochspannungsleitungen

BOS-Funk - Bahnstromleitungen
(auch schnurlose Telefone, WLAN, hausliche St g
Bluetooth) - hausliche Stromversorgung

Fiir beide Frequenzbereiche gibt es unterschiedliche Grenzwerte fiir die Feldstarken®.
41.2 Grenzwerte

In Deutschland gelten fiir ortsfeste Sendeanlagen die in der 26. Verordnung zur
Durchfuhrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (26. BImSchV) festgelegten
Grenzwerte. Diese  beruhen auf den  Empfehlungen der Internationalen
Strahlenschutzkommission flr nichtionisierende Strahlung (ICNIRP) und werden auf der
Grundlage biologischer Wirkungsschwellen festgelegt. Das heilt, dass die vorliegenden
relevanten wissenschaftlichen Untersuchungen zur Wirkungsweise elektromagnetischer
Felder auf den menschlichen Organismus regelmafig ausgewertet werden. In Deutschland
liegen die gesetzlich verankerten Grenzwerte fur den Mobilfunk um das 50fache unterhalb
der biologischen Wirkungsschwelle. Somit kann der Gesundheitsschutz auch fir
empfindliche Menschen, wie Kranke, Kinder, Schwangere und Senioren garantiert werden.
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Die Bundesnetzagentur Uberpruft in regelmafligen Abstdnden die Einhaltung der in
Deutschland geltenden Grenzwerte stichprobenartig.

Standard Frequenzbereich Grenzwert fur die elektrische
Feldstarke

GSM 900 900 MHz 42 V/m

GSM 1800° | 1800 MHz 58 V/m

UMTS " 2100 MHz 61 V/m

4.1.3 Hochfrequenzanlagen im Chemnitzer Stadtgebiet

Die Errichtung sowie die Inbetriebnahme einer hochfrequenten Sendeanlage bedarf einer
Standortbescheinigung der Bundesnetzagentur sowie einer Baugenehmigung, wenn es sich
um Masten handelt. Eine Anzeige muss spatestens zwei Wochen vor der Inbetriebnahme
erfolgen. Auf Grund der Mobilfunkvereinbarung werden die Kommunen jedoch bereits im
Vorfeld einbezogen.

Somit verfigt die Stadtverwaltung Ulber eine Reihe von Daten zu jeder einzelnen
Sendeanlage, die im Falle von Blrgeranfragen zur Klarung herausgegeben werden.

Insgesamt befinden sich derzeit ca. 260 hochfrequente Sendeanlagen in Betrieb, welche
sich Uber eine Stadtflache von ca. 210 km? verteilen. Daher kdnnen diese Anlagen das
Stadtgebiet von Chemnitz soweit abdecken, dass die Bedurfnisse seitens der Bevolkerung
nach einem funktionierenden Mobilfunknetz bzw. Rundfunk- und Fernsehempfang gesichert
sind.

4.1.4 Befurchtungen von Teilen der Bevolkerung, Risiken hochfrequenter Anlagen

Trotz der Notwendigkeit eines funktionierenden Kommunikationssystems bestehen
Befurchtungen und Angste in Teilen der Bevolkerung, die die Wirkung solcher
hochfrequenter elektromagnetischer Felder betreffen.

Zum einen sind die gesundheitlichen Risiken, die auf Grund einer fortwahrenden Einwirkung
der elektromagnetischen Felder entstehen kdénnen, noch nicht erforscht. Zum anderen fiihlt
sich ein Grofteil der Bevolkerung nicht ausreichend informiert, wie eine reprasentative
Befragung des Wissenschaftlichen Institutes fir Kommunikationsdienste aus dem Jahr 2002
ergeben hat.

Daher kommt es auch in Chemnitz von Seiten der Blrger zu Anfragen, ob die beobachteten
technischen Probleme, wie der gestérte Funkempfang, oder gesundheitliche Probleme, wie
Schlafstérungen, unter dem Einfluss der elektromagnetischen Wellen hochfrequenter
Anlagen entstanden und mit Hilfe derer erklart werden konnten.

Es hat sich dabei als sinnvoll erwiesen, wenn durch Immissionsmessungen festgestellt wird,
wie weit die tatsachliche Starke der elektromagnetischen Felder unterhalb der geltenden
Grenzwerte liegt. Damit kdnnen zwar nicht alle Beflrchtungen ausgeraumt, jedoch ein
wichtiger Beitrag zur Versachlichung der Diskussion geleistet werden.
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4.2 Messdatenerhebung
4.2.1 Ermittlung der Messwerte

Durch die Verwaltungsreform wurde die Aufgabe zur Durchfiihrung von Messungen der
elektrischen Feldstarke am 01.08.2009 der Stadtverwaltung Ubertragen, welche vorher bei
der Landesdirektion Chemnitz (LDC) angesiedelt war. Dennoch bleibt die LDC ein wichtiger
Arbeitspartner flr die Stadtverwaltung, da sie Uber die nétigen Messutensilien sowie das
fachlich notwendige Wissen und Erfahrungen verfiigt.

Unabhangig davon nimmt auch die Bundesnetzagentur Immissionsmessungen vor. Einige
Messungen erfolgten auf Blrgerwunsch auch durch die Netzbetreiber selbst.

4.2.2 Durchfiihrung der Messungen

Im Stadtgebiet Chemnitz wurden an 105 Messstandorten Messungen in Bezug auf die
Wirkung der Hochfrequenzanlagen vorgenommen, die auf Blrgeranfragen, dem Initativen
der Netzbetreiber, der Stadtverwaltung oder auf die Messkampagne des TUVs
zurlckzufihren sind.

Somit liegen bisher insgesamt 277 Messwerte vor. Die Uberzahl der Messwerte im Vergleich
zu der Anzahl der Messstandorte ist auf die Mehrfachmessungen an einem Adresspunkt
zurUckzufuhren.

Die meisten Messstandorte lagen in unmittelbarer Nahe zu einer Mobilfunksendeanlage. Bei
der Bestimmung der Messpunkte wurden oftmals Kindertagesstatten oder private
Wohnraume, wie Wohn-, Kinder- oder Schlafzimmer gewahlt, da diese Raume fiir den
ldngeren Aufenthalt bestimmt sind. Aber auch AuRenmessungen waren keine Seltenheit.

Bei den Messungen der elektrischen Feldstarke  wurde darauf geachtet, dass die Messung
vorrangig in Richtung der Sendeanlagen erfolgt, damit das Messergebnis die hochsten
Belastungen abbildet. Der Messzeitraum, so auch die Erhebung der Daten, erstreckt sich
vom Jahr 2001 bis heute.

Messinstrumente und Funktionsweise:
Fur die Datenerhebung in Chemnitz wurden folgende Messinstrumente zur Ermittlung der
elektrischen Feldstarke eingesetzt:

TOV » Spektrum- Analysator FSP3 der Fa. Rohde & Schwarz
» Isotrope E-Feldsonde mit 3-Achsen-Umschalter der
Fa. Rohde & Schwarz

Bundesnetzagentur » halt sich an die Messvorschrift fir bundesweite
EMVU-Messreihen der vorhandenen Umgebungs-
starken

Landesdirektion » SRM 3000

Chemnitz » EMR 30
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4.2.3 Mogliche Fehlerquellen bei der Datenerhebung

Bei der Messdurchflihrung sollte darauf geachtet werden, dass moglichst unter alltdglichen
Gegebenheiten gemessen wird, damit die Messergebnisse nicht verfalscht werden.

Folgende Parameter haben Einfluss auf die gesamte, an einem Ort vorliegende elektrische
Feldstarke:
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Entfernung zur Mobilfunksendeanlage:
Ein geringer Abstand zur Sendeanlage hat nicht zwangslaufig hohe Immissionen zur
Folge.

Relative Hohe zur Mobilfunksendeanlage, d.h. ob die Lage der
Hauptstrahirichtung entspricht bzw. auBerhalb der Hauptstrahlrichtung liegt:
Die Immissionen an einem Standort sind nicht nur von der Entfernung, sondern in
hohem Malle von der Abstrahlcharakteristik der Antenne abhangig. Das flhrt dazu,
dass an Orten, die sich in gleicher Entfernung zur Sendeanlage aber in
unterschiedlicher Héhe befinden, verschieden starke Immissionen auftreten kénnen.

Abschattung des Feldes durch Dach, Mauern, Hauser, Baume oder Hiigel:
Innerhalb von Gebauden sind Mobilfunkfelder schwacher als an Auflenpunkten in
vergleichbarer Entfernung. Der Grund besteht darin, dass Baumaterialien wie
Stahlbeton, thermobeschichtetes Glas oder Holz die Mobilfunkfelder abschwéchen.

Bebauung in der Umgebung:

Das Verhaltnis von Mobilfunk zu anderen Hochfrequenzimmissionen ist von der
konkreten Situation vor Ort abhangig. Befindet sich ein leistungsstarker Radio- oder
TV-Sender in der Nahe, sind dessen Immissionen oftmals deutlich héher als die der
umliegenden Mobilfunkstationen.

Tageszeit:

Die Immissionen schwanken im Tagesverlauf. Das liegt an der Leistungsregelung der
Mobilfunktechnologie, die dafir sorgt, dass die Antennen immer nur die gerade fir
das Telefonieraufkommen notwendige Leistung abstrahlen. In der Nacht sinken die
Immissionen auf ein Minimum ab.

Antennentyp, Ausrichtung der Antennen:

Auf Grund ihrer ,Frequenznahe® ist die Wellenausbreitung von UTMS- und GSM-
Antennen vergleichbar. An einzelnen Messorten tragt, abhangig von der 6rtlichen
Situation, einmal die eine, ein anderes Mal die andere Technologie mehr zur
Gesamtimmission bei. Doch auch durch den Regelbetrieb der neuen UMTS- Netze
werden die zuldssigen Grenzwerte nur zu einem Bruchteil ausgeschdpft.

Abgestrahlte Sendeleistung der Mobilfunkantenne
Andere am Messort vorhandene Funksysteme (BOS-Funk)

Andere Systeme, die elektromagnetische Felder erzeugen, in der ndheren
Umgebung



4.3 Messergebnisse
4.3.1 Woriiber geben die Messdaten Aufschluss?

Ubergreifendes Ziel der Messreihe ist es dartber aufzuklaren, welche Immissionen in der
unmittelbaren Nahe von Sendeanlagen, in Wohnbereichen und an Orten, die besonders im
Fokus des offentlichen Interesses stehen, tatsachlich auftreten.

Messdaten geben Aufschluss Uber:

o die elektromagnetischen Felder in der unmittelbaren Umgebung von GSM- und
UMTS- Mobilfunksendeanlagen im Wohnbereich,

e die Feldverteilung in der Umgebung von Einrichtungen wie Schulen, KITA's und
Krankenhausern,

e das Verhaltnis der Immissionen verschiedener Hochfrequenzquellen, wie
Mobilfunkbasisstationen, TV- und Rundfunksender, Sender fir Schnurlostelefone,

e die Héhe der typischerweise auftretenden Leistungsflussdichten® bei unterschied-
lichen Entfernungen zur Sendeanlage und

o tageszeitliche Immissionsschwankungen bei mehrkanaligen Anlagen
(24-Stundenmessung).

Fir die Durchfihrung der Messungen in Chemnitz wurden alle ermittelten Messwerte
einschliellich der Erhebungsdaten, wie Uhrzeit, Datum, Adresse, Ort der Messung, Art der
Einrichtung sowie Entfernung zur Sendeanlage protokolliert und digital verarbeitet.

4.4 Messdatenauswertung

4.4.1. Auswertung der Messergebnisse

Malgeblich fiir die Beurteilung von Umwelteinwirkungen einer Sendeanlage ist letztlich die
tatsachliche Starke des elektromagnetischen Feldes vor Ort.

Fiar die Messungen im Chemnitzer Stadtgebiet liegen Werte der elektrischen Feldstarke E
vor, die sich von 0,2 V/m bis 6,0 V/m erstrecken. Ein Wert 29,0 V/m wurde wahrend der
Inbetriebnahme eines Handys an demselben ermittelt um den betroffenen Birgern einen
Vergleich zu der Belastung durch die Mobilfunksendeanlagen der Basisstation vor Augen zu
fihren und stellt als Messwert als solchen eine absolute Ausnahme dar.
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Folgendes Diagramm verdeutlicht die Haufigkeitsverteilung gemessener elektrischer
Feldstarken:

Haufigkeitsverteilung der Messwerte
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Abbildung 4-2:

Haufigkeitsverteilung der Messwerte in Chemnitz

Die Messwerte flr das Stadtgebiet von Chemnitz haben ergeben, dass die tatsachliche
Feldexposition im Umfeld von Mobilfunkbasisstationen so gut wie immer 100- bis 1000fach
unter dem geltenden Grenzwert liegt und daher nicht als gesundheitsgefahrdend einzustufen
ist.

Daraus ergeben sich folgende Konsequenzen fir die tatsachlich auftretende
Immissionssituation vor Ort:

» Eine pauschale Forderung nach einem Schutzabstand zu Schulen und Kindergarten
ist aus fachlicher Sicht nicht begriindbar.

» Der Hoéhenunterschied und die Ausrichtung zur Anlage sind entscheidend fir die
Immission.

» Die Immission im Gebdude durch eine Anlage auf dem Dach ist oftmals
vergleichsweise gering und nimmt von Etage zu Etage weiter ab.

> Das Verhaltnis von Mobilfunkimmissionen zu anderen Quellen, wie Rundfunk, TV
oder Schnurlostelefonen hangt von der konkreten Situation ab.

» Auf Grund ihrer Frequenznahe ist die Wellenausbreitung von GMS- und UTMS-
Antennen vergleichbar.

82



4.4.2 Mogliche Fehlerquellen bei der Datenanalyse

Die Datenlage fur mogliche Gesundheitsrisiken in Folge des dauerhaften Einflusses
hochfrequenter Sendeanlagen auf den Organismus ist nicht ausreichend, um heute schon
alle Fragen, insbesondere zur moéglichen Langzeitwirkung, abschlieffiend beantworten zu
kénnen. Dies liegt daran, dass die Mobilfunktechnologie vergleichsweise jung ist und
bestimmte Erkrankungen eine lange Latenzzeit haben.

Auch die Frage, ob Kinder empfindlicher gegeniiber hochfrequenten elektromagnetischen
Feldern sein konnten als Erwachsene, ist derzeit auf Grund der jungen Technik und
Forschung noch nicht abschlieRend geklart.

Aus diesen Grinden ist es weiterhin empfehlenswert, die Grenzwertregelungen durch
geeignete VorsorgemalRnahmen zu erganzen, wie beispielsweise:

- die vorsorgliche Minimierung der Exposition wahrend der Inbetriebnahme einer
Sendeanlage,

- gezielte Forschungsansadtze um bestehende Unsicherheiten einzugrenzen, die
derzeit insbesondere in Hinblick auf die Wirkung auf Kinder und die Langzeitwirkung
auf die Bevolkerung bestehen,

- Informationsmaflnahmen die der Bevdlkerung ein Orientierungswissen zu mdglichen
Konsequenzen und Handlungsspielrdumen in Bezug auf die Wirkung hochfrequenter
Sendeanlagen aufzeigen sollen.
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Begriffserlauterungen:

1)

Elektromagnetische Felder:
» sind das Ubertragungsmedium fur Horfunk, Fernsehen, Mobilfunk und drahtlose
Systeme

2) Frequenz (f):

3)

4)

o)

6)

7)

8)
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» die Anzahl der Schwingungen in einer definierten Zeiteinheit. Die Malieinheit der
Frequenz ist Hertz (Hz). Danach ist 1 Hz = 1 Schwingung pro Sekunde

BOS-Funk:

» Behorden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben (BOS), wie zum Beispiel
Polizei, Feuerwehr, Notarzt und Grenzschutz, betreiben ein eigenes Funknetz,
welches von anderen Funknetzen streng getrennt ist

Elektrische Feldstarke (E):

» ist ein Mal fur die Starke von elektromagnetischen Feldern, sie wird in Volt pro
Meter (V/m) angegeben

GSM 900:

» ,Global System for Mobile Communications®
» Weiterentwicklung

GSM 1800:

» ,Global System for Mobile Communications®
> telefonorientiertes, digitales Mobilfunknetz

UMTS:

» ,Universal Mobile Telecommunications Systems*
» deutlich héhere Datenubertragungsraten als GMS

Leistungsflussdichte (S):

»> gibt die Intensitdt elektromagnetischer Felder an und wird in Watt pro
Quadratmeter (W/m?) angegeben.

» unterscheidet sich hinsichtlich ihrer Berechnung von der Elektrischen Feldstarke
E und gibt die relevante Groéfe an, die bei der Beurteilung der Wirkung auf dem
Menschen ndétig ist



5. Die Arbeit der unteren Immissionsschutzbehorde (UIB)

Der kreisfreien Stadt Chemnitz als untere Immissionsschutzbehdérde obliegt die Umsetzung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie seiner Rechtsverordnungen im
Rahmen der Zustandigkeitsverordnung Immissionsschutz. Die Aufgabe umfasst
Genehmigungs- und Uberwachungstétigkeiten sowie konzeptionelle Arbeiten.

5.1 Errichtung und Betrieb genehmigungsbediirftiger Anlagen

Die Erteilung einer immissionsschutzrechtlichen Genehmigung zur Errichtung und zum
Betrieb einer Anlage i. S. d. BImSchG, sowie deren wesentliche Anderung wird durch die §§
4, 8, 8a, 10, 15, 16 und 19 des BImSchG i. V. m. der Vierten Verordnung zur Durchflihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung (ber genehmigungsbedirftigte
Anlagen-4. BImSchV) bestimmt.

Als Genehmigungsbehdrde ist die untere Immissionsschutzbehdrde fur alle Anlagen der
Spalte 1 und der Spalte 2 der 4. BImSchV zustandig, sofern diese Anlagen nicht der
Storfallverordnung unterliegen bzw. diese Anlagen sich nicht in kommunaler Tragerschaft
befinden.

Die Umsetzung der rechtlichen Regelungen lassen sich wie folgt zusammenfassen:

- Durchfihrung des Genehmigungsverfahren nach Spalte 1 der 4. BImSchV,

- Durchfihrung des Genehmigungsverfahren nach Spalte 2 der 4. BImSchV,

- Erteilung von Anderungsgenehmigungen zu o. g. Anlagen,

- Erteilung eines Vorbescheides zur Standortzulassigkeit,

- das Treffen nachtraglicher Anordnungen,

- die Untersagung des Anlagenbetriebes,

- die Stilllegungen von Anlagen und die Riicknahme von Genehmigungen,

- die Beseitigung von Anlagen,

- Betriebseinstellungen,

- fachtechnische Beurteilung der Genehmigungsfahigkeit von immissionsschutz-
rechtlich genehmigungsbedirftigen Anlagen nach Spalte 1 und 2 der 4. BImSchV
einschliellich der dazugehoérigen Durchfuhrung von Ausbreitungsrechnungen fir
Luftschadstoffe und Gertiche sowie fur Gerausche.

5.1.1 Beispiel fiir die Errichtung einer genehmigungsbediirftigen Anlage

Die Firma Harald Liebers Behalter-Apparatebau GmbH an der SchulstralRe reichte mit Datum
vom 22.12.2008 den Antrag auf Genehmigung zur Errichtung und zum Betrieb einer
Oberflachenbehandlungsanlage von Metallen ein.

Diese Anlage bedarf der immissionsschutzrechtlichen Genehmigung nach § 4 BImSchG i. V.
mit Nummer 3.10, Spalte 2 des Anhangs der 4. Verordnung zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz, da das Wirkbadvolumen gréRer 1 m?® ist und Fluss- bzw.
Salpetersaure zum Einsatz kommt.

Die Antragsunterlagen beinhalteten auch eine Gerauschimmissionsprognose, welche den
Nachweis erbrachte, dass an der nachstgelegenen Wohnbebauung beim Betrieb der Anlage
die glltigen Larmimmissionsrichtwerte eingehalten werden.

Am 19. 03. 2009 erhielt die Fa. Harald Liebers Behalter-Apparatebau GmbH die immissions-
schutzrechtliche Genehmigung und am 08.09.2010 zeigte die Betreiberin die Aufnahme der
Nutzung, entsprechend § 82 Abs. 2 Sachsische Bauordnung, an.

Unter Mitwirkung verschiedener Fachabteilungen des Umweltamtes erfolgte am 22.10.2010
eine anlagenbezogene Uberwachung zur Kontrolle der genehmigungskonformen Errichtung
der Anlage.
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Da der Betrieb der Anlage mit der Verfrachtung luftfremder Bestandteile in die freie
Atmosphare verbunden ist, besteht flr die Betreiberin die Verpflichtung nachzuweisen, dass
die in der Genehmigung festgeschriebenen Grenzwerte eingehalten werden.

Die diesbezuglichen Messungen sind durch eine in der Bundesrepublik Deutschland
zugelassene Messstelle durchzuflihren. Gegenwartig laufen die dazu notwendigen
Messplanungen.

e

Abbildung 5-1:
Firma Liebers Behalter-Apparatebau GmbH, SchulstraRe
(Geografisches Informationssystem der Stadt Chemnitz)

5.2 Errichtung und Betrieb nicht genehmigungsbediirftiger Anlagen

Far gewerbliche Anlagen, welche nach dem BImSchG als nicht genehmigungsbedurftige
Anlagen gefuhrt werden, ist die untere Immissionsschutzbehérde insoweit zustandige
Behorde, wenn es gilt, die §§ 22 ff. BImSchG umzusetzen.

Die rechtlichen Regelungen umfassen:

- Prifung der Einhaltung der Belange des Immissionsschutzes insbesondere in
bauaufsichtlichen Genehmigungsverfahren,

- Anordnungen im Einzelfall,

- Ausnahmen und Untersagung des Anlagenbetriebes.

Die Prufung der Einhaltung der Belange des §§ 22 und 23 BImSchG sowie der jeweiligen
Rechtsverordnungen im bauaufsichtlichen Genehmigungsverfahren stellt dabei einen
wichtigen Beitrag zur Vermeidung anlagenbezogener Emissionen, insbesondere durch
Luftschadstoffe, Larm und Geriche, fur ca. 200 Vorhaben/Jahr dar.

Da nicht genehmigungsbedurftige Anlagen oft in Wohn-, Misch- und Dorfgebieten ange-
siedelt sind, ist die Priifung, ob der Stand der Technik eingehalten ist, ganz wesentlich fir die
Sicherung einer hohen Wohnqualitat im Stadtgebiet von Chemnitz.
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Daruber hinaus obliegt der UIB die Zustandigkeit zum Erlass verwaltungsrechtlicher
MalRnahmen nach den Vorschriften:

5.3

1. BImSchV

(Verordnung Uber kleine und mittlere Feuerungsanlagen),

2. BImSchV

(Verordnung zur  Emissionsbegrenzung von leichtflichtigen  halogenierten
organischen Verbindungen),

5. BImSchV

(Verordnung uber Immissionsschutz- und Storfallbeauftragte),

7. BImSchV

(Verordnung zur Auswurfbegrenzung von Holzstaub),

16. BImSchV

(Verkehrslarmschutzverordnung) im Rahmen der Gerauschermittlung

18. BImSchV

(Sportanlagenlarmschutzverordnung),

20. BImSchV

(Verordnung zur Begrenzung der Emissionen flichtiger organischer Verbindungen
beim Umfilllen und Lagern von Ottokraftstoffen)

21. BImSchV

(Verordnung zur Begrenzung der Kohlenwasserstoffemissionen bei der Betankung von
Kraftfahrzeugen),

27. BImSchV

(Verordnung uUber Anlagen zur Feuerbestattung)

30. BImSchV

(Verordnung Uber Anlagen zur biologischen Behandlung von Abfallen)

31. BImSchV

(Verordnung zur Begrenzung der Emissionen flichtiger organischer Verbindungen bei
der Verwendung organischer Lésemittel in bestimmten Anlagen)

32. BImSchV

(Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung)

Uberwachung von Anlagen

Als zusténdige Behdrde obliegt der unteren Immissionsschutzbehérde die Uberwachung
nach § 52 BImSchG

aller genehmigungsbedurftigen Anlagen der Spalten 1 und 2 des Anhanges der 4.
BImSchV, ausgenommen der Anlagen, die der StérfallVO unterliegen bzw. Anlagen
mit kommunaler Selbstbeteiligung,

aller nicht genehmigungsbedurftigen gewerblichen Anlagen,

aller nichtgenehmigungsbedurftigen Anlagen wie Messen, Markte, Volksfeste und
Gaststatten sowie

Uberwachung aller Anlagen in Beschwerdeféllen.
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Weiterhin ist die untere Immissionsschutzbehérde zusténdig fur Uberwachungsaufgaben zur
Durchfuhrung der 1., 2., 5., 7., 10., 11, 18., 20., 21., 27., 30., 31. BImSchV.

Dazu zadhlen auch die Entgegennahme von Messberichten sowie die diesbezlgliche
Auswertung der Messergebnisse.

Durch die untere Immissionsschutzbehdrde kénnen im Rahmen der Anlageniberwachung
orientierende Messungen bezlglich der Emission bestimmter Luftschadstoffe durchgeflihrt
werden.

Weiterhin sind Gerauschimmissionsmessungen im Anwohnerbereich méglich.

5.3.1 Beispiel zu einer Uberwachung einer genehmigungsbediirftigen Anlage

Das ozonschichtzerstdrende Potenzial von Fluorchlorkohlenwasserstoffen (FCKW) ist heute
jedem Burger bekannt. Verbotsverordnungen lassen den Einsatz dieser Stoffe schon seit
langerer Zeit nicht mehr zu.

Nur unser Kihlschrank, der aus dem modernen Haushalt nicht mehr weg zu denken ist und
teilweise Uber Jahrzehnte ohne Probleme funktioniert, beinhaltet in der ,alten Generation®
noch heute dieses Kaltemittel.

Hat er dann doch einmal einen Defekt und der Blrger entscheidet sich fir einen Neukauf,
bedarf dieses Altkiihigerat einer ordnungsgemafen Entsorgung, damit das Kaltemittel nicht
in die Atmosphare entweichen kann.

Die Firma Entsorgungsgesellschaft Débeln mbH mit ihrer AuRenstelle auf der Paul-Gruner-
Stralle ist in Besitz einer immissionsschutzrechtlichen Genehmigung zur Entsorgung von
FCKW:-haltigen Kihlgeraten.

Die o. g. Firma ist ein genehmigter Entsorgungsfachbetrieb und ein Fachbetrieb nach
ElektroG. Die Zertifizierung erfolgte nach ISO 9001:2008.

Jahrlich ist die Firma im Rahmen der Uberwachung verpflichtet, durch eine nach § 26
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) zugelassen Messstelle priifen zu lassen, dass
die Ruckgewinnungsanlage fur Kaltemittel technisch dicht ist und die Rickgewinnungsquote
fur FCKW-Kaltemittel aus den Geraten mindestens 90 Gew.-% gemal den Angaben auf den
Typenschildern der Gerate betragt. Dazu werden 100 Kiihlgerate mit intaktem Kaltekreislauf
einem Test unterzogen.

Diese Prifung erfolgte im April 2010. Der eingereichte Messbericht vom 29.06.2010
erbrachte den Nachweis der ordnungsgemalen Rickgewinnung dieses klima- und
ozonschichtschadigenden Gases.

Ergebnisse des Messberichtes:?
- Die Anlage war zum Zeitpunkt der Prifung vollstandig dicht.

Festgestellte Mangel:
- Es wurden keine Mangel festgestellt.

Empfehlungen fur den Betrieb:
- Bzgl. der Anlagendichtheit missen dem Anlagenbetreiber keine Empfehlungen aus-
gesprochen werden.

2 Prisfoericht B10-0333-ERGO Umweltinstitut GmbH Dresden
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Beurteilung der Eigeniiberwachung durch den Betreiber und Empfehlungen fiir den
Betrieb:

- Der Betrieb ist nach ISO 9001:2000 zertifiziert. Eine gesonderte Priifung der Eigentber-
wachung ist nicht notwendig.

Zusammenfassung:

- Die Anlage wurde in einem technisch einwandfreien, sauberen und ordentlichen Zustand
vorgefunden. Der Anlagenbetreiber arbeitet nach einem zertifiziertem Qualitatsmanage-
mentsystem und sichert durch festgeschriebene Arbeitsablaufe, regelmaRige
Uberpriifungen der Anlage und mit wiederkehrenden Mitarbeiterschulungen den
durchgangig ordnungsgemaflen Anlagenbetrieb.

Die Ruckgewinnungsrate von 90 % gegenlber den Angaben zum R12-Gehalt auf den
Typenschildern der abgesaugten Aggregate wird erreicht.

Abbildung 5-2: .
Sammelbehailter fiir abgesaugtes FCKW-OI-Gemisch und Trennung
durch Umsetzen/Erhitzen (Priifbericht: ERGO Umweltinstitut Dresden)

Mit der kostenlosen Abgabe der Altgerate an den Wertstoffhéfen der Stadt bzw. durch die
Altgeratericknahme Uber den Handler tragt auch der Birger zu einer geordneten und
ordnungsgemaflen Entsorgung und damit auch zum Schutz unserer Umwelt bei.
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5.4 Immissionsmessungen zur Uberwachung von Anlagen

Im Rahmen der Uberwachung nach § 52 BImSchG fiihrte die untere Immissionsschutzbe-
hérde im Industrie- und Gewerbegebiet am Fischweg sowie im Gewerbegebiet an der
Kalkstraflte im Umfeld von Recyclinganlagen Staubniederschlagsmessungen durch.

Im Zusammenhang mit der Auswertung dieser Messungen wurde festgestellt, dass es in
einem Abstand von ca. 20 m von den emissionsverursachenden Anlagen zu erhdhten
Messwerten hinsichtlich Sedimentationsstaubs kommt. Um Aussagen uber eine mogliche
raumliche Verteilung des Sedimentationsstaubes zu erhalten, wurde eine weitere Messstelle
eingerichtet. Diese zweite Messstelle liegt immer noch innerhalb des Gewerbegebietes,
jedoch in einer Entfernung von 150 m von den Hauptemittenten.

Die Auswertung der an dieser Messstelle gewonnenen Ergebnisse zeigt, dass bereits in
dieser Entfernung die vom Gesetzgeber vorgegebenen Immissionswerte zum Schutz vor
erheblichen Belastigungen oder erheblichen Nachteilen durch Staubniederschlag
eingehalten werden.

Die héchsten Monatsbelastungen wurden regelmafig in den Monaten Mai bis September
ermittelt. Dies ist unter anderem durch die oftmals trockenere Jahreszeit sowie die in den
Sommermonaten grélkeren baulichen Aktivitdten im Stadtgebiet und damit auch héheren
Anliefer- und Aufbereitungsmengen zu erklaren.

Fur die Beurteilung des Schutzes vor erheblichen Belastigungen oder erheblichen Nachteilen
durch Staubniederschlag ist entsprechend TA Luft, Nr. 4.3.1 ein Jahresmittelwert von
0,35 g/m?-d festgeschrieben. Die MaReinheit g/m?-d bezeichnet dabei die am Immissionsort
niedergegangene Staubmasse, bezogen auf eine Flache von einem Quadratmeter und
wahrend eines Tages.

Anhand der gewonnenen Messergebnisse kann festgestellt werden, dass weder im Bereich
der malgeblichen Immissionsorte (Wohnbebauung) des Gewerbegebiets Kalkstral’e noch
des Gewerbegebiets am Fischweg Uberschreitungen dieses festgelegten Immissionswertes
fur Staubniederschlag erreicht bzw. tUberschritten werden.

Eine Fortfuhrung der Messungen erfolgt. Zusatzlich wurde auf Grund eines erhdhten
Beschwerdegeschehens im Umfeld des Gewerbegebietes Griina - Mittelbacher Stralie die
Einrichtung einer weiteren Messstelle geplant.

Zeitraum Jahresmittelwert g/m?-d Jahresmittelwert
nach TA Luft
Damm-/Fischweg Dammweg Parkplatz

Jan 04 - Dez 04 0,489 0,245 nach TA Luft

Jan 05 - Dez 05 0,448 0,201 0,35 g/m*d

Jan 06 - Dez 06 0,549 0,228

Jan 07 - Dez 07 0,575 0,207

Jan 08 - Dez 08 0,406 0,166

Jan 09 - Dez 09 0,338 0,185

Jan 10 - Dez 10 0,485 0,114
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Sedimentationsstaub Standort: Industrie u.
Gewerbegebiet am Fischweg

g/mad

@ Kreuzung Damm-/Fischweg B Dammweg Parkplatz

Abbildung 5-3:

Messungen von Staubniederschlag von 2004-2010 am Gewerbegebiet Fischweg

Zeitraum

Jahresmittelwert g/m3d

Jahresmittelwert
nach. TA Luft

Jan 08 - Dez 08
Jan 09 - Dez 09
Jan 10 - Dez 10

Elisabeth-Reichel-Weg
0,098
0,121

0,063

0,35 g/m*d

Sedimentationsstaub Standort: Gewerbegebiet Kalkstr.
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Abbildung 5-4:

Messungen von Staubniederschlag von 2008-2010 am Gewerbegebiet KalkstralRe
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5.5 Einleiten von BuBgeldverfahren

Bei Verstdllen gegen das Bundes-Immissionsschutzgesetz und die Verordnungen zur
Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes werden generell Bul3geldverfahren
eingeleitet.

5.6 Koordinierung von Stellungnahmen zu Verfahren nach BImSchG, die die
Landesdirektion durchfiihrt

Da die Genehmigung nach dem BImSchG andere, die Anlage betreffende behérdlichen
Entscheidungen, insbesondere Offentlich-rechtliche Genehmigungen, Zulassungen,
Erlaubnisse und Bewilligungen einschlie3t, beauftragt die Landesdirektion Chemnitz die
Stadtverwaltung Chemnitz zu einer Stellungnahme, wenn es sich um ein
Genehmigungsverfahren i. S. d. 4. BImSchV handelt, in dem Anlagen betroffen sind, die der
StorfallVO unterliegen bzw. Anlagen mit kommunaler Selbstbeteiligung betreffen.

Die Verantwortlichkeit zum Erstellen dieser Stellungnahme wurde der unteren
Immissionsschutzbehérde Ubertragen und sie hat alle Amter der Stadtverwaltung, deren
Aufgabenbereich durch das beantragte Vorhaben berihrt werden, zu beteiligen.

Um einen Einblick in die Komplexitat der Genehmigungs- und Uberwachungstatigkeit zu
geben, soll an dieser Stelle zusammenfassend aufgeflhrt werden, welche Anlagenarten in
welcher Stiickzahl Uberwacht werden.

Nr.: | Anlagenart nach Anhang der 4. BImSchV Anlagen-
anzahl
1 | Warmeerzeugung, Bergbau und Energie 12
2 Steine und Erden, Glas Keramik, Baustoffe 11
3 | Stahl, Eisen und sonstige Metalle einschl. Verarbeitung 10
Oberflachenbehandlung mit organischen Stoffen, Herstellung von
5 | bahnformigen Materialien aus Kunststoffen, sonstige von Harzen und 3
Kunststoffen
7 Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, landwirtschaftliche Erzeugnisse 6
8 | Verwertung und Beseitigung von Abféllen und sonstigen Stoffen 51
9 | Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen und Zubereitungen 4
10 | Sonstige (z.B. Schie3stande, Textilveredlungsanlagen, Kalteanlagen...) 8
Summe 105

Insgesamt sind diese 105 Anlagen mindestens aller zwei Jahre einer Regeluberwachung zu
unterziehen. Unabhangig davon sind jedoch die Uberwachungen auf Grund von
Beschwerden, Havarien oder sonstigen Anlassen.

Des Weiteren unterliegen wie bereits weiter oben ausgefuhrt alle nach
Immissionsschutzrecht nicht genehmigungsbediirftigen, gewerblich genutzten Anlagen der
Uberwachung durch die untere Immissionsschutzbehérde. Diesbeziiglich sind ca. 1500
Anlagen namentlich bekannt. Der in Sachsen vorgegebene Uberwachungszyklus fir diese
nach BImSchG nicht genehmigungsbedirftigen Anlagen von 5 Jahren kann auf Grund der
Vielzahl der Anlagen und der Fluktuation in diesem Bereich nicht realisiert werden. Bezlglich
dieser Anlagen werden hauptsachlich Anlassuberwachungen durchgefuhrt.
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Auf Grund der Téatigkeiten und Erfahrungen der vergangenen Jahre werden ca. 100
Uberwachungen an genehmigungsbedirftigen Anlagen im Jahr durchgefiihrt, wobei der
Schwerpunkt der Uberwachungen im Bereich der Abfallbehandlungsanlagen liegt.
Die Anzahl der Uberwachungen der sonstigen gewerblichen Anlagen liegt im
Jahresdurchschnitt bei ca. 200. Anlass hierzu sind oftmals Anwohnerbeschwerden.

Weiterhin erstreckt sich die Tatigkeit auf die Prifung von den durch die Betreiber bzw.
externe Ingenieurbiros vorgelegten Messberichten und vom Gesetzgeber vorgegebene und
durch den Betreiber abzugebende Erklarungen Uber die in die Umwelt abgegebenen
Emissionen. Diese Erklarungen und Messberichte bilden die Grundlage fur
Emissionsberichtserstattungen der Bundesregierung an die Europaische Union.

Die wichtigsten Emittenten fur die Emission von Luftschadstoffen im Stadtgebiet von

Chemnitz wurden dem Emissionskataster des LFTULG (Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft

und Geologie) enthommen.

Es sind:

* Industrie und Gewerbe,

*  Groltfeuerungsanlagen (GFA; Anlagen, die der 13. BImSchV unterliegen. Diese gehoren
eigentlich zu ,Industrie und Gewerbe®, werden wegen ihrer grolRen Bedeutung aber
gesondert ausgewiesen),

* Feuerungen in Haushalten (Hausbrand) und bei Kleinverbrauchern (Handel,
Dienstleistungen, nicht-verarbeitendes Gewerbe),

*  Verkehr (Strallen- und Schienenverkehr),

Landwirtschaft (Pflanzenbau, Tierhaltung).

5.7 Industrie und Gewerbe

Zur Emittentengruppe Industrie und Gewerbe zahlen die so genannten erklarungspflichtigen
Anlagen (unterliegen der 11. BImSchV sowie dem PRTR*-Gesetz und die Feuerungsanlagen
im verarbeitenden Gewerbe).

Tabelle 4 zeigt als Zusammenfassung die Anzahl von erklarungspflichtigen Anlagen im

Stadtgebiet Chemnitz, deren Zuordnung zu den Kategorien im Anhang zur 4. BImSchV
sowie die Emissionen fur 2008.

® Europaische Schadstofffreisetzungs- und -verbringungsregister
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Nr. Anlagen NO,
int
nach Anhang zur 4. BImSchV
1 | Warmeerzeugung, Bergbau , Energie Heizkraftwerk Nord Il ' 1.831,66
Heizwerk Altchemnitz 0,02
Zentralklaranlage Chemnitz 12,40
- BHKW
Wirtschaftshof Sachsenland 5,68
Roéhrsdorf / Wittgensdorf e.G.
-2 BHKW
Summe 1.849,76
2 | Steine und Erden, Glas, Keramik, Bau- MaKiBa Baustoffe GmbH & Co. 0,65
stoffe KG
-> Asphaltmischanlage
ard Baustoffe GmbH & Co. KG 18,34
- Asphaltmischanlage
Mischwerk Chemnitz 42,78
- Asphaltmischanlage
Summe 61,77
3 | Stahl, Eisen und sonstige Metalle Trompetter Guss Chemnitz 1,05
einschlieBlich Verarbeitung GmbH
- Eisengielderei
Ermafa Guss GmbH 8,28
- Eisengielderei
MetallgieRerei Chemnitz GmbH 0,09
- AluminiumgieRerei
Wiegel Griina Feuerverzinken 0,46
GmbH
- Feuerverzinkerei
Schaarschuh Edelstahl-Service 0,36
GmbH
- Beizerei
Summe 10,24
4 | Chemische Erzeugnisse, Arzneimittel, Baufeld Mineralolraffinerie 3,20
Mineraldlraffination und GmbH
Weiterverarbeitung - Altdlraffinerie
5 | Oberflachenbehandlung mit organischen Go6tz-Gussbearbeitungs-GmbH 0,53
Stoffen, Herstellung von bahnenférmigen - Grundierung
Materialien aus Kunststoffen, sonstige
Verarbeitung von Harzen und Kunststoffen
6 | Holz, Zellstoff -
7 | Nahrungs-, Genuss- und Futtermittel, -
landwirtschaftliche Erzeugnisse
8 | Verwertung und Beseitigung von Abféllen Deponie Wittgensdorf 0,04
und sonstigen Stoffen Deponie Weiller Weg 2,69
Summe 2,73
9 | Lagerung, Be- und Entladen von Stoffen -
und Zubereitungen
10 | Sonstiges EMB Service GmbH 0,01
Muller Textilveredlung GmbH & 0,02
Co. Produktions KG
Summe 0,03
Gesamt: 1.928,26

Tabelle 1-1: Erklarungspflichtige Anlagen mit Emissionserkldarungen in Chemnitz im Jahr 2008
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6. Der Abfallentsorgungs- und Stadtreinigungsbetrieb der Stadt Chemnitz
(ASR)

Der ASR hat in der Vergangenheit in vielféltiger Weise MaRnahmen realisiert, die eine
Reduzierung der bei der Erbringung seiner Aufgaben entstehenden Emissionen bewirken.
Die vom ASR umgesetzten und geplanten MaRnahmen dienen vordergriindig dem Ziel, die
Dienstleistungen des ASR effizient zu erbringen. Zugleich wird mit jeder dieser MalRinahmen
auch ein 6kologisch positiver Effekt erreicht.

Nachfolgend sollen die Anstrengungen dieses kommunalen Eigenbetriebes hinsichtlich der
Emissionsreduzierung innerhalb eines betrieblichen Umweltmanagements beispielhaft
dargestellt werden.

6.1 Einsatz von Wechselsystemen

Der ASR reduziert die flir die Erbringung seiner Dienstleistungen notwendige Anzahl der
Fahrzeuge durch den Einsatz von Fahrgestellen mit Wechselaufbauten, d. h. auf ein und
dasselbe Fahrgestell kdnnen unterschiedliche Aufbauten montiert werden. Beispielsweise
kommt ein Fahrgestell in der Winterperiode mit Streugerat und Schiebeschild als
Winterdienstfahrzeug und auf3erhalb der Wintersaison mit einem Kehrmaschinenaufbau als
Kehrmaschine zum Einsatz. Weitere Kombinationen sind Winterdienst-/Kanalreinigeraufbau,
Winterdienst-/ Fakalienaufbau sowie Absetz-/Abrollkipperaufbau. Der ASR verfligt derzeit
Uber 16 Fahrgestelle, auf welche bedarfsgerecht Wechselaufbauten montiert werden
koénnen.

6.2 Tourenoptimierung

Durch standige Optimierung seiner Tourenplane, insbesondere in der Abfallentsorgung,
konnte der ASR die Anzahl seiner Abfallsammelfahrzeuge reduzieren. Die dabei frei
gesetzten Abfallsammelfahrzeuge kommen nunmehr in der im Jahr 2008 eingeflihrten
haushaltnahen Entsorgung von Papier zum Einsatz. Mit der Einflhrung dieser neuen
Dienstleistung hat der ASR zum einen seinen Service fir die Bulrger verbessert, zum
anderen wird damit die Sammelquote eines wertvollen Rohstoffes erhdht. Die Auswirkung
der Tourenoptimierung spiegelt sich in der Reduzierung der von allen Fahrzeugen des ASR
trotz Erweiterung des Dienstleistungsangebotes zuriickgelegten Kilometer pro Jahr wieder.
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Ein weiterer Weg, den der ASR bei der Optimierung seiner Prozesse geht, ist der Einsatz
von Fahrzeugen mit hdherer Nutzlast. So setzt der ASR in der Containerentsorgung seit dem
Jahr 2008 Frontladerfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von 32 t ein. Die 4-
Achsfahrzeuge verfugen Dank der gewahlten Achskonfiguration Uber eine vergleichbare
Wendigkeit wie 3-Achsfahrzeuge. Ein weiteres 4-Achsfahrzeug, zudem mit
Wechselaufbauten, hat der ASR fir die mobile Abwasserbeseitigung bzw. den Winterdienst
im Einsatz. Auf Grund ihrer grof3eren Nutzlast erhoht sich die Einsatzzeit dieser Fahrzeuge.

6.3 Reduzierung des Kraftstoffverbrauches

Mit der Tourenoptimierung verbunden ist die Senkung des Kraftstoffverbrauches der
Fahrzeudflotte des ASR. Als weitere MalRnahme zur Senkung des Kraftstoffverbrauches hat
der ASR im September 2008 begonnen, mit seinen Kraftfahrern ein Training hinsichtlich
einer Okonomischen Fahrweise durchzufihren. Im Rahmen der Schulungen nach
Berufskraftfahrer-Qualifikationsgesetz BKrFQG werden diese Schulungen fortgesetzt.

Durch die Méglichkeit, die Fahrzeuge des ASR im Betriebshof Blankenburgstralie in Hallen
unterzustellen, verkiirzt sich im Winter die Kaltlaufphase der Fahrzeuge. Auch dies flhrt zur
Einsparung von Kraftstoff und damit zur Reduzierung von Emissionen.

Kraftstoffverbrauch ASR gesamt
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6.4 Einsatz von abriebarmen und runderneuerten Reifen

Seit Jahren kommen im ASR ausschlie3lich Reifen zum Einsatz, die eine hohe Laufleistung
und damit geringen Verschleild garantieren. AuRerdem wird durch ein durchgehendes
Reifenmanagement eine optimale Nutzung aller Reifen gesichert. Der Zustand der Reifen
unterliegt einer laufenden Beobachtung. Abnormaler Verschleily wird somit schnell erkannt,
seine Ursache ermittelt und umgehend beseitigt. Defekte Reifen werden nach Mdglichkeit
durch Reifen mit gleichem VerschleiRzustand ersetzt bzw. werden Neureifen nur achsweise
montiert. Auf Antriebsachsen kommen runderneuerte Reifen mit gleicher Karkasse zum
Einsatz. Ein sich neben Einsparungen bei den Reifenkosten einstellender Nutzeffekt ist die
Reduzierung der Feinstaubbelastung bedingt durch den geringeren Abrieb der Reifen.

6.5 Einsatz von Staubbindemittel

Vom ASR wird bei der maschinellen Stral’en- und Gehwegreinigung dem Wasser zur
Befeuchtung des Kehrgutes ein Staubbindemittel mit dem Ziel eingesetzt, Aufwirbelungen
von Staub im Bereich der Kehrblrsten sowie beim Abblasen der angesaugten Luft Uber die
Abluftschachte zu vermeiden. .

6.6 Anwendung des Feuchtsalzverfahrens im Winterdienst

Zur Beseitigung von Glatte auf Stralen und Gehwegen setzt der ASR seit Jahren das
Feuchtsalzverfahren ein, d.h. am rotierenden Streuteller des Streugerates wird dem
Auftausalz Magnesiumchlorid-Lauge zugefiihrt. Feuchtsalz Iasst sich dosierter ausbringen
und haftet besser auf der StraRe. Durch das verminderte Verwehen von Feuchtsalz
verringert sich der Salzverbrauch. Feuchtsalz besitzt zudem eine hohere Tauwirkung. Wie
verschiedenste Studien zeigen, ist es in der Okobilanz deutlich der Splittstreuung tiberlegen.
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6.7 Ersatzbeschaffung emissionsarmer kommunaler Fahrzeuge

Ab dem Jahr 2005 wurden vom ASR nur noch Fahrzeuge beschafft, die wenigstens der
Euro-4-Norm entsprechen sowie einen Feinstaub/C-Partikelminderungsgrad von mindestens
80 % erreichen. Derzeit sind im ASR 21 Fahrzeuge welche die Euro-4-Norm erfillen sowie
6 Fahrzeuge, welche die Euro-5-Norm erfillen und weitere 3 Fahrzeuge nach Standard der
EEV (EEV=Enhanced Environmentally Friendly Vehicle, deutsch: besonders umwelt-
freundliches Fahrzeug) im Einsatz. Der ASR wird die Erneuerung seines Fuhrparks in den
folgenden Jahren kontinuierlich fortsetzen.

6.8 Fernwarmenutzung

Beim Bau seines Betriebshofes hat der ASR sich fir die Nutzung von Fernwarme aus dem
Heizkraftwerk Nord der Stadtwerke Chemnitz AG entschieden, welches sich in unmittelbarer
Nahe zum Betriebshof des ASR befindet. Die bei der Produktion von Strom durch das
Prinzip der Kraft-Warme-Kopplung erzeugte Fernwarme ist dkologisch vorbildlich.

6.9 Photovoltaikanlage

Auf den Dachern der Werkstatt- und Fahrzeughallen des Betriebshofes des ASR ist eine 1,1
Mega-Watt Photovoltaikanlage installiert. Mit einer Flache von fast 11.000 m? ist sie eine der
grofdten Dachanlagen in Deutschland. 4.768 Solarmodule erzeugen jahrlich ca. 934.000
Kilowattstunden Oko-Strom. Durch die Anlage wird der AusstoR von 600 t CO, pro Jahr
vermieden. Vom ASR initiiert wurde die Anlage von der ELICON Energiedienstleistungen &
Consulting GmbH errichtet und von dieser auch betrieben. Uber Mieteinnahmen partizipiert
der ASR an der Einspeisevergutung.

6.10 Thermosolaranlagen

Der ASR Uberprift bei den gesamten Baumalnahmen die Moglichkeit des Einsatzes
erneuerbarer Energien. So wurde 2009 am rekonstruierten Wertstoffhof Weiller Weg eine
Thermosolaranlage mit einer Flache von 10 m? zur Warmwassererzeugung und
Heizungsunterstitzung montiert. Der ASR wird bei erforderlicher Rekonstruktion der
Heizungsanlagen an den anderen Wertstoffhdfen diese in gleicher Weise umbauen oder
alternativ den Einsatz von Kraft-Warme-Anlagen prifen.

Derzeit wird die Machbarkeit einer Thermosolaranlage auf dem Dach des
Verwaltungsgebaudes am Betriebshof untersucht. Geplant ist eine Anlage mit einer
Kollektorleistung von 100 kWp und einer Flache von 142 m2 Bei Realisierung kann der
Ausstolt von 16 t CO, pro Jahr vermieden werden.
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7. Die Chemnitzer Verkehrsaktiengesellschaft (CVAG)

CVAG

CHEMNITZER VERKEHRS-AG

Willkommen in der Stadt der Moderne
lhre Chemnitzer Verkehrs-AG
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71 Einleitung

Die Chemnitzer Verkehrs-Aktiengesellschaft (CVAG) bietet die umweltfreundliche Alternative
zum Auto. Als Trager des o6ffentlichen Personennahverkehrs ist das Unternehmen mit tber
450 Mitarbeitern, 34 modernen Strallenbahnzigen und 80 Bussen taglich fur die
Beférderung von fast 40 Millionen Menschen im Jahr prasent. Das Streckennetz weist eine
Lange von rund 300 Kilometern auf.

Als Partner im Verkehrsverbund Mittelsachsen (VMS) férdert die CVAG den Austausch
zwischen den Verkehrsunternehmen und treibt die Entwicklungen fiir mehr Umweltschutz an.

Die CVAG hat eine grof3e dkologische Verantwortung, denn die Mobilitat geht mit Klima- und
Umweltschutz Hand in Hand. Wer Bus und Bahn fahrt, sichert Luft- und Lebensqualitat.
Dieses Bewusstsein der Kunden wird vom Unternehmen mit Zuverlassigkeit, bestem Service
und hoher Sicherheit gestarkt.

Die sehr individuellen und preiswerten Fahrkartenangebote erleichtern zusatzlich das
Umsteigen auf Bus und Bahn. Das Jobticket als bereits rabattierte Monatskarte kann zum
Beispiel durch Subventionen des Unternehmens, bei dem der Mitarbeiter tatig ist, noch
preisglnstiger werden.

Mit gezieltem Quartiermarketing wird der potenzielle Neukunde Uber die Vorteile der Nutzung
der modernen Fahrzeugflotte informiert. Jeder Neukunde ist ein Fahrgast mehr, der hilft,
Feinstaubbelastungen zu verringern, Staus zu vermeiden, den Ausstof} an Kohlendioxid zu
reduzieren und insgesamt die Umwelt zu schonen.

Die Fahrgaste leisten einen Beitrag zum aktiven Klima- und Umweltschutz. Wer Bus oder
Bahn in der Stadt nutzt, verursacht pro Person und Kilometer nur ein Drittel des
KohlendioxidausstoRes eines Autos. Die moderne Fahrzeugflotte besteht aus
gerauscharmen und energieeffizienten Stadtbahnen sowie emissionsarmen Bussen.

Zwei Drittel der Straflenbahnzlge sind niederflurige Variobahnen, die besonders leise und
energiesparend fahren. Die Busflotte fahrt sogar schon zu 100 Prozent niederflurig - mit
zusatzlicher Absenkfunktion.

Seit 1997 werden im Unternehmen nur noch Fahrzeuge gekauft, die sogar unter der

gesetzlich vorgeschriebenen Abgasnorm liegen. Ein Flnftel der Busse sind mit EEV-
Standard ausgerustet. Auch Erdgasbusse fahren in der Flotte (s. Tabelle in Abschnitt 7.5).
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In den Betriebshéfen und Werkstatten der CVAG werden die Aspekte des Umwelt- und
Klimaschutzes beriicksichtigt. Die Buswerkstatt in der Werner-Seelenbinder-Stralte
beispielsweise fallt auf durch vielfaltige Pflanzungen, ein Feuchtbiotop und begrinte
Larmschutzwande. Durch den Bau einer Abstellhalle entfallt das energieintensive Vorheizen
der Busse in der kalten Jahreszeit.

Die StralRenbahnwerkstatt Adelsberg ist ebenfalls intensiv begrint worden mit Strauchern,
Bldschen und Baumreihen. Zur Erhaltung des Klimas erhielt die StraRenbahnabstellhalle eine
extensive Dachbegriinung. Zusatzlich dienen Photovoltaikanlagen zur Stromerzeugung aus
Sonnenlicht.

Das Waschwasser der Waschanlage wird in einem geschlossenen Kreislauf zu 80 Prozent
wiederaufbereitet, der Rest wird aus einem Brauchwasserbrunnen dazugepumpt.

Alle abzuleitenden Wasser ebenso wie die Abluft, besonders aus der Lackiererei, werden
durch moderne technische Anlagen so grundlich gereinigt, dass die gesetzlich
vorgeschriebenen Grenzwerte unterschritten werden.

7.2 Betrieblicher Umweltschutz

° Diverse MaRnahmen zur Wassereinsparung, z.B. Nutzung von Brauch- und

Brunnenwasser

Einsatz moderner Emulsionsspalt- bzw. Abscheideranlagen in den Betriebshéfen

Einsatz umweltfreundlicher Reinigungsmittel und Zusatzstoffe

Nachhaltiges Energiemanagement

Verantwortungsvolles Abfallmanagement: Abfalle werden in erste Linie vermieden

Wenn sich Abfélle nicht vermeiden lassen, werden diese getrennt, verwertet und

verantwortungsvoll entsorgt

° Ziel der CVAG: Die Einfuhrung eines "Oko-Audits", um eine der Offentlichkeit
zugangliche unternehmensweite Umweltpolitik festzuschreiben und transparent zu
machen

7.3 Das Chemnitzer Modell

Ziel des Chemnitzer Modells ist es, die Stadt und die Region umsteigefrei zu verbinden. Seit
2002 wird am Ausbau des Stadtbahnnetzes gearbeitet. Die Grundidee beruht auf der
Verknupfung des stadtischen und des regionalen Schienennetzes. Der Vorteil ist die
Chemnitzer Besonderheit der identischen Spurweite der Gleise der Deutschen Bahn AG und
der CVAG.

Seit Ausbau der Pilotstrecke Chemnitz - Stollberg zeugen wachsende Fahrgastzahlen von
der Richtigkeit des Projekts. In der Region leben und unkompliziert in die Stadt pendeln -
zum Arbeiten oder Einkaufen oder umgekehrt: in der Stadt leben und rasch die
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Erholungsgebiete der Umgebung erreichen, das sind die Vorteile des Modells. Stadt und
Region wachsen damit enger zusammen.

Weitere Ausbaustufen sind in Vorbereitung: Die regionalen Zuglinien aus Burgstadt,
Hainichen, Limbach-Oberfrohna und Mittweida sollen bis in die Chemnitzer Innenstadt
weitergeflihrt werden, damit sich das umweltfreundliche Bahnfahren kiinftig noch bequemer
gestaltet.

Das Chemnitzer Modell verdeutlicht, dass Bus und Bahn eine Alternative bieten, wenn das
Reisen komfortabel und unkompliziert ist.

7.4 Einsatz erneuerbarer Energien (Photovoltaikanlagen)

Die Dacher der Stralenbahnwerkstatt und der Strallenbahnabstellhalle im BT Adelsberg
wurden an die Fa. RET GmbH verpachtet, die hier in den Jahren 2007 bis 2009 zwei
Photovoltaikanlagen mit insgesamt ca. 650 kW installierter Leistung errichtet hat.

7.41 Energiesparmodelle

Energieeinsparung wird in den Betriebsteilen WSS und Adelsberg durch
Energiemanagement realisiert und bringt  zwischen 10 und 15 %
Energieverbrauchsreduzierung.

Ein positiver Nebeneffekt ist die damit verbundene Lebensdauererhéhung der Leuchtmittel.
Des Weiteren kommen Leuchtstofflampen und Sparlampen zum Einsatz.

7.5 Aussagen zur Fahrzeugflotte

Fahrzeugflotte
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8 Offentlichkeitsarbeit

Offentlichkeitsarbeit fir den Immissions- und Klimaschutz auf lokaler Ebene hat an grofer
Bedeutung gewonnen. In der Stadt Chemnitz werden neben den Dokumentationen in
schrifticher Form (Klimaschutzbericht, Solaratlas, Umweltberichte usw.) von den
verantwortlichen Mitarbeiterinnen Fachtagungen mit Erfahrungsaustausch besucht sowie
viele Projekte im Umweltbereich unterstitzt. Im Rahmen des Agenda-Prozesses arbeiten
seit 11 Jahren eine AG Mobilitat und eine AG Okologie / Klimaschutz in der Stadt Chemnitz.
Nachfolgend werden einzelne Publikationen und Projekte naher erlautert.

- Chemnitzer Solarfibel

Der Solaratlas als praktischer Ratgeber fur Hausbesitzer in Chemnitz gibt Hinweise fiur
Solareignung von Dachflachen in Chemnitz einschlieBlich Aussagen zur Wirtschaftlichkeit
und der notwendigen Planungs- und Genehmigungsschritte.

- Klimaschutzbericht fiir die Stadt Chemnitz (3 Berichte)

Beginnend mit dem Energiekonzept 1993 und dessen Fortschreibung Gber die Mitgliedschaft
/Mitarbeit im Klimablndnis (seit 1992) bis hin zu den 3 Klimaschutzberichten, erarbeitet die
Stadtverwaltung Chemnitz kontinuierlich Ziele, die wesentlich zur Energieeinsparung und
damit zur CO,- Reduzierung in den verschiedenen Bereichen von Wirtschaft, Verwaltung und
als Burger beitragen koénnen. AuRerdem beinhaltet er eine Ubersicht zur Nutzung
regenerativer Energien im Stadtgebiet von Chemnitz.

- Europaische Woche der Mobilitat

In dieser Mobilitatswoche geht es um Offentlichkeitsarbeit zu Konzepten einer nachhaltigen
zukunftsfahigen Verkehrspolitik. An der Europaischen Woche nehmen verschiedene Vereine
und Organisationen teil und informieren die Bevoélkerung durch ihre Aktionsstande. Die VMS
und CVAG prasentieren beispielsweise Busse flir mobilitdtseingeschrankte Fahrgaste,
informieren Uber Wander- und Radwege und veranstalten Fahrradtouren. Wichtig ist, dass
mit dieser Veranstaltung es den vielen Akteuren gelingt, die Bevdlkerung zu erreichen und
eine weitere Sensibilisierung fir ein umweltgerechtes Handeln im Klimaschutz anzuregen.

- Umweltzentrum der Stadt Chemnitz

Den Birgerinnen und Birgern missen die notwendigen nachhaltigen Prozesse fir eine
Energiewende nahe gebracht werden. Da braucht es dauerhafte und differenzierte
Bildungsangebote. Das Umweltzentrum bietet seit seiner Grindung vor 20 Jahren zahlreiche
Moglichkeiten der Bildung fur nachhaltige Entwicklung an. Die Angebote sind fur den
facherverbindenen Unterricht, flr Projekttage und die Ganztagsschule gedacht und dafir
geeignet, den in der Gesellschaft notwendigen Bewusstseinswandel in Bezug auf
Klimawandel und Ressourcenknappheit zu fordern. So organisiert das Umweltzentrum seit
sechs Jahren mit vielen kommunalen Akteuren einen thematischen Bildungsmarkt flr
Nachhaltigkeit.
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Klimaverbessernd wirkt auch das Engagement des ADFC. Er unterstutzt die Aktion ,Mit dem
Rad zur Arbeit‘, bietet jahrlich Radtourprogramme an und setzt sich fiir die Verbesserung
des Radverkehrs ein. Mit dem Radtourprogramm werden jahrlich ca. 1000 Burgerinnen und
Blrger erreicht. Dies nutzt einer Verbesserung des Modal- Splits zugunsten des
Radverkehrs. Ein Angebot der Bildung zum Thema Energie und Umwelt fir die
Kindertagesstatten leistet die Leuchtpol GmbH mit Sitz im Umweltzentrum. Die Stadt
Chemnitz vergibt auRerdem jahrlich einen Umweltpreis flr Kinder- und Jugendliche, womit
zukunftsfahige Initiativen und Projekte ausgezeichnet werden.

Internationaler Klimaschutz:

Das Klimabuindnisprojekt mit Moruca in Guyana und die Stadtepartnerschaft mit Timbuktu in
Mali sind Beispiele fiur klimapartnerschaftliche Aktivitdten (Austausch von neuen
Erkenntnissen, Technologien und Baumpflanzaktionen z.B. in Timbuktu). Der Stadtrat
beschloss auf Initiative des Agenda-Beirates, dass Chemnitz seine Walder nach den
internationalen FSC-Kriterien zertifizieren lasst. Auch die Beschaftigung mit dem Thema faire
Beschaffung (Stadtratsbeschlisse wie die Unterzeichnung der Millenniumserklarung des
Stadtetags, Ausschluss von ausbeuterischer Kinderarbeit’ auf Initiative des Agenda-Beirates)
kann positive Klimawirkungen haben, indem z. T. mit bedeutend niedrigerem Energieeinsatz
Produkte hergestellt und aulferdem mit der Foérderung von Handwerk und
Landwirtschaftsprojekten der Landflucht entgegengewirkt werden kann.

Chemnitz gehorte 2009 neben Minchen, Marburg, Dortmund und Saarbriicken zu den
Preistragern ,Hauptstadt des fairen Handels®. Mit 11 Nord-Sud-Projekten hatte sich das
Umweltzentrum am Wettbewerb beteiligt. Auch andere Chemnitzer Initiativen, wie die vom
NABU-RV Erzgebirge, vom Solaris-Férderzentrum und der Regenzeit e.V. unterstiitzen mit
ihren Projekten die notwendige Energiewende.

Die Organisation, Moderation und Begleitung des Agenda-Prozesses mit seinen
Arbeitsgruppen, Projekten und Foren ist partizipativ ausgerichtet und stellt eine wichtige
Form der Offentlichkeitsarbeit zu Nachhaltigkeitsthemen in der Stadt dar. Klimaschutz- und
Energieinhalte nehmen einen breiten Raum ein. Chemnitz gehoért zu den ersten Kommunen,
die den Klimawandel im Agenda-Prozess thematisiert haben.
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