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Verzeichnis der Unterlagen

unter- | Apb. Bezeichnung
lage
| Erlauterungsbericht
] Musterzeichnungen 6ffentlicher Verkehrsraum
1 Querungsstelle gesichert: Gestaltung Bordabsenkung und
Bodenindikatoren
2 | Querungsstelle: Sonderfall: schrager Verlauf der FuBgangerfurt
3 Querungsstelle: Abmessungen Bodenindikatoren in Bezug zur
Gehwegbreite
4a Querungsstelle Strecke - Radweg im Seitenraum - Gehwegvorstreckung
2270m
4b Querungsstelle Strecke - Radweg im Seitenraum - Gehwegvorstreckung
<2,70m
5 Querungsstelle ungesichert: Gestaltung Bordabsenkung und
a I : .
Bodenindikatoren im Seitenraum
5b Querungsstelle ungesichert: Gestaltung Bordabsenkung und
Bodenindikatoren auf Mittelinseln
6a | Querungsstelle gesichert: Mittelinsel: Inselbreite 22,50 m — 2,90 m
6b | Querungsstelle gesichert: Mittelinsel: Inselbreite > 2,90 m
7 Querungsstelle: Mittelinsel mit getrennter Fihrung von Rad- und
FuRverkehr
1] Musterzeichnungen Haltestellen
1 Bushaltestelle: Gestaltung Bodenindikatoren an Fahrbahnrandhaltestelle
> Bushaltestelle: Gestaltung Bodenindikatoren an Doppel- bzw. Mehrfach-
Fahrbahnrandhaltestellen
3 Bushaltestelle am Fahrbahnrand: Lage des Einstiegsfelds bezogen auf
die Haltestellenlange
4 Bushaltestelle: Gestaltung der Bodenindikatoren bei Kaphaltestellen und
ab Seitenraumbreiten von 4.50 m
53 Bushaltestelle: Gestaltung der Bodenindikatoren an Kaphaltestelle mit
Radweg im Seitenraum — Wartebereich: Breite 2 2,70 m
5p Bushaltestelle: Gestaltung der Bodenindikatoren an Kaphaltestelle mit
Radweg im Seitenraum — Wartebereich: Breite < 2,70 m
6 Stralienbahnhaltestelle in Mittellage: Zugang Haltestelleninsel -

Bodenindikatoren Inselkopf fir Vario- und Tatrabahnen
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7 Stralienbahnhaltestelle in Mittellage: Leitstreifen sowie Einstiegs- und
Aufmerksamkeitsfelder - Detaildarstellungen
8 Strallenbahn-Doppelhaltestelle fiur Vario- und Tatrabahnen — einseitiger
Zugang
9 | StralRenbahn-Kombihaltestelle Chemnitzer Modell — zweiseitiger Zugang
10 Bus- und Stralienbahnhaltestelle: Gestaltung Bodenindikatoren zum
Auffinden dynamischer Fahrgastinformationen
v Empfohlene Ausschreibungstexte
Rippenplatte
Noppenplatte
Begleitstreifen
Bushaltestellenbord

Hinweis: In den Regelbauweisen wird die grundsatzliche Ausgestaltung von Querungs- und
Haltestellen hinsichtlich der Belange des barrierefreien Bauens textlich und in
Musterzeichnungen dargestellt. In allen Zweifelsfallen, bei Unklarheiten oder zur
Lésung spezieller Detailfragen im Einzelfall wird die Abstimmung mit der AG
.Barrierefreies Bauen“ der Stadt Chemnitz empfohlen.
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Unterlage I: Erlauterungsbericht
1 Allgemeine Hinweise

1.1.Ziel und fachliche Grundlagen

Die Stadt Chemnitz hat sich zum Ziel gesetzt, die Bedingungen fur mobilitdtseingeschrankte
Menschen im 6ffentlichen Verkehrsraum und an Haltestellen schrittweise zu verbessern.
Hierzu gehort, die Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen im 6ffentlichen Verkehrsraum
und an Haltestellen regelmaRig an den aktuellen Stand des Fachwissens und an die
Anforderungen der Menschen mit Behinderungen anzupassen.

Die Fortschreibung der vorliegenden Fassung der Regelbauweisen zum barrierefreien
Bauen (RBW) erfolgte auf Grundlage der RBW 2007 (Stadt Chemnitz 2007) unter Begleitung
einer Projektgruppe, bestehend aus Vertretern des Tiefbauamtes, der CVAG und Vertretern
der Menschen mit Behinderungen, Uberwiegend auch aktiv in der AG ,Barrierefreies Bauen®
der Stadt Chemnitz. An der Bearbeitung waren beteiligt:

Herr Brauer
Herr Focken
Frau Schmidt
Herr Neubert

Tiefbauamt, Abteilungsleiter Verkehrsplanung
Tiefbauamt, Abt. Verkehrsplanung
Tiefbauamt, Abt. StralRenerhaltung
Tiefbauamt, Abt. Strallenerhaltung

Frau Lull Tiefbauamt, Abt. Verkehrsplanung
Frau Scheffler Tiefbauamt, Abt. Verkehrsneubau
Herr Ebersbach Tiefbauamt, Abt. Strallenerhaltung
Herr Hempel Tiefbauamt, Abt. Verkehrslenkung
Herr Mébius Mitglied des Behindertenbeirates

Frau Lutzelberger
Herr Clausing

Herr Kaden

Frau Liebetrau
Frau Duderstadt

Herr Bostelmann

Sozialverband VdK Sachsen

Beratungsstelle barrierefreies Planen und Bauen fir die
Landesdirektion, Sozialverband VdK Sachsen
Beratungsstelle barrierefreies Planen und Bauen fur die
Landesdirektion, Sozialverband VdK Sachsen

Beauftragte fur Menschen mit Behinderungen
Beratungsstelle fur Blinde und Sehbehinderte, Org.
"Weiller Stock"

Beratungsstelle fur Blinde und Sehbehinderte, Org.
"Weiller Stock"

e Frau Schramm Stadtverband der Gehdrlosen e. V.
e Herr Joram Chemnitzer Verkehrs-AG (CVAG)
e Herr Kockritz Chemnitzer Verkehrs-AG (CVAG)
e Herr Selbmann Chemnitzer Verkehrs-AG (CVAG)
e Herr Tannenhauer Chemnitzer Verkehrs-AG (CVAG)
e Herr Tschok Chemnitzer Verkehrs-AG (CVAG)
e Herr Wolf Chemnitzer Verkehrs-AG (CVAG)
[}

[}

e Frau Bitterlich SFZ fir Blinde und Sehbehinderte

e Frau Wild SFZ fiir Blinde und Sehbehinderte

e Herr Besier stadtbahngestaltung

e Frau Herfert Institut Verkehr und Raum, FH Erfurt
e Herr Rebstock Institut Verkehr und Raum, FH Erfurt
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Die Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen orientieren sich an den geltenden Regel-
werken und Vorschriften. Dies sind insbesondere die Hinweise fur barrierefreie Verkehrs-
anlagen (H BVA; siehe Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen e. V. -
Arbeitsgruppe Stralenentwurf 2011) der Forschungsgesellschaft fir Straflen- und
Verkehrswesen e. V. (FGSV) sowie die DIN-Normen fiir visuelle Kontraste DIN 32975 und
fur Bodenindikatoren DIN 32984. Die wahrend der Fortschreibung ebenfalls noch geltende
DIN-Norm zur Barrierefreiheit im Verkehrsraum DIN 18024-1 wurde nur bedingt berlck-
sichtigt, da diese Norm fortgeschrieben und aktuell im Dezember 2014 als DIN 18040-3
veroffentlicht wurde.

Auf Grundlage der genannten Regelwerke wurden die RBW Uberarbeitet und unter
Berticksichtigung der Erfahrungen mit den RBW 2007 angepasst. Hierbei erfolgte eine
Abwagung in Anlehnung an die ,Schutzziel-Klausel der H BVA, wonach das Ziel einer
barrierefreien Verkehrsanlage abweichend von den Vorgaben der H BVA prinzipiell auch auf
anderen Wegen erreicht werden kann, wenn folgende drei Bedingungen erfullt sind
(Rebstock 2010, S.786):

e Gestaltungs- und Bauvarianten mussen auf lokaler Ebene bereits seit langerer Zeit
eingefiihrt und gebaut worden sein

e Gestaltungs- und Bauvarianten erfillen auch heute noch nachweislich ihren
funktionalen Zweck

e Gestaltungs- und Bauvarianten stellen von Seiten der Menschen mit Behinderungen
eine akzeptierte Lésung dar.

1.2. Aufbau der Regelbauweisen und Umgang mit den Musterzeichnungen
Die Regelbauweisen gliedern sich in vier Unterlagen:

* Unterlage | — Erlauterungsbericht

* Unterlage Il — Musterzeichnungen o6ffentlicher Verkehrsraum

+ Unterlage lll — Musterzeichnungen Haltestellen

* Unterlage IV — empfohlene Ausschreibungstexte (Rippenplatten, Noppenplatten
Betonplatten flir Begleitstreifen, Bushaltestellenbord)

Die Unterlagen kénnen bei Bedarf einzeln fortgeschrieben werden. Uber derartige
Fortschreibungen informiert das Tiefbauamt zeitnah. Zu einer Fortschreibung kann es unter
anderem kommen, wenn sich auf Bundesebene wesentliche Richtlinien, Normen oder
Regelwerke andern.

Beim Umgang mit den Musterzeichnungen ist zu beachten, dass diese die prinzipielle
Ausgestaltung der Bodenindikatoren darstellen. Bei ihrer Anwendung sind immer auch der
Erlauterungsbericht und ggf. weitere Zeichnungen zu beachten. Das aus dem Zusammen-
hang gerissene Nutzen einzelner Seiten kann zu Missverstandnissen und Fehlinter-
pretationen hinsichtlich der Intentionen der Projektgruppe fuhren. Details zu Material und
Form der Bodenindikatoren sind neben dem Erlauterungsbericht auch den in Unterlage IV
dargestellten Ausschreibungstexten zu entnehmen. An den Haltestellenplanungen ist die
Chemnitzer Verkehrs-AG (CVAG) als Trager 6ffentlicher Belange grundsatzlich zu beteiligen.
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Die Ausgestaltung der Bodenindikatoren erfordert generell im Detail sehr viel Sorgfalt
in der Planung und in der Umsetzung. Bei Unklarheiten, in allen Zweifelsfallen und zur
Klarung von speziellen Fragen fiir den konkreten Einzelfall ist eine Abstimmung mit
der AG ,,Barrierefreies Bauen* der Stadt Chemnitz unbedingt angeraten.

1.3.Grundlegende Anforderungen an die Barrierefreiheit von
StraBenseitenraumen und Gehwegen

Die dem FuBBgangerverkehr vorbehaltenden Flachen im StralRenseitenraum missen
bestimmte Mindestkriterien aufweisen, um Barrierefreiheit zu gewahrleisten.

Nach den einschlagigen Regelwerken der FGSV betragt die Mindestbreite von Gehwegen
2,50 m, die sich wie folgt zusammensetzt (Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und
Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe Strallenentwurf 2011, S.40):

o Verkehrsraum flir zwei Fullganger (Gehbahn): 1,80 m
e Sicherheitsraum zur Fahrbahn (Oberstreifen): 0,50 m
¢ Sicherheitsraum zur angrenzenden Bebauung (Unterstreifen): 0,20 m

Daneben sind Verkehrsrdume durchgangig bis zu einer lichten Hohe von 2,25 m frei von
festen Einbauten bzw. Hindernissen zu halten. Der Verkehrsraum ist dabei zu verstehen als
der einbau- und hindernisfreie Gehbereich.

Die Oberflachen von Verkehrsraumen sollten fest, griffig, eben, erschitterungsarm und
fugenarm bzw. engfugig sein (siehe Forschungsgesellschaft fur Straflen- und
Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe Strallenentwurf 2011, S.30 und DIN 18040-3, S.9).

Seitenraum- bzw. Gehwegbegrenzungen sind grundsatzlich taktil und visuell wahrnehmbar
zu gestalten (z. B. mit ,Bordsteinen in Héhe von mindestens 6 cm zur Fahrbahn [oder]
Rasenkantensteinen von mindestens 3 cm Hohe [oder mit] einem Materialwechsel,
beispielweise zwischen Plattenbelag und Rasen® (DIN 18040-3, S.15)). Insbesondere wenn
zusatzlich Verweil- und Wirtschaftsraume existieren, sollte der Seitenraum gestalterisch
gegliedert (,Zonierung“) sein (Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen e. V.
- Arbeitsgruppe Stral’enentwurf 2011, S.27) in einen

e einbau- und hindernisfreien Bereich fir die Fortbewegung (=Verkehrsraum) sowie
e Bereiche flr den Aufenthalt, fir Mdblierung, das Abstellen von Fahrzeugen, Pfosten
und Masten sowie Begrinung (=Verweil- und Wirtschaftsraum).

Verweil- und Wirtschaftsrdume sowie sonstige niveaugleich angrenzende Funktionsbereiche
(siehe DIN 18040-3, S.15) sollten taktil und visuell kontrastierend vom Verkehrsraum
(Gehbereich) abgegrenzt sein. Hierzu empfiehlt sich ein taktil und visuell unterscheidbarer
Bodenbelag oder ein Trennstreifen nach DIN 32984 (=Begrenzungsstreifen nach H BVA).

Die Langsneigung von Verkehrsraumen fur den Fuldverkehr sollte maximal 3 % betragen.
Neigungen bis 6 % sind moglich, wenn Zwischenpodeste im Abstand von maximal 10 m
angeordnet werden. Zwischenpodeste sollten mindestens 1,50 m lang sein und dirfen eine
maximale Langsneigung von 3 % aufweisen (DIN 18040-3, S.8f.; siehe auch
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Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe
Stralenentwurf 2011, S.23).

1.4.Sicherstellung der Wahrnehmbarkeit vertikaler Einbauten im Verkehrs-
und Sicherheitsraum

Sofern vertikale Einbauten im Verkehrs- und Sicherheitsraum im Ausnahmefall nicht
vermeidbar sind, ist die Wahrnehmbarkeit dieser Hindernisse durch sehbehinderte
Menschen sicherzustellen.

Dementsprechend missen sich Einbauten vom umgebenden Belag bzw. nahestehenden
Gebaudefassaden visuell kontrastreich abheben. Hierzu muss ,die [...] Markierung von
Hindernissen und Absperrungen [einen] [...] Kontrast von mindestens 0,7 (DIN 32975, S.9)
aufweisen. Falls dies nicht durch die Farb- und Leuchtdichtekontrastgebung (zum Leucht-
dichtekontrast siehe DIN 32975, S.8 und DIN 32984, S.13f.) der Einbauten selbst herstellbar
ist, muss der visuelle Kontrast durch Markierungsstreifen am Objekt gewahrleistet werden.

Dazu sind mindestens 8 cm breite, umlaufende Markierungsstreifen anzubringen, die
entweder einen genldgend hohen visuellen Kontrast zur Leuchtdichte der Einbauten (z. B.
gelber Streifen auf anthrazitfarbenem Pfosten) oder einen Wechselkontrast aufweisen (z. B.
Farbkombinationen schwarz-weil3-schwarz oder weifl3-schwarz-weil}). Die Markierungs-
streifen sind in zwei Hohen anzubringen, wobei die H6he der oberen Markierung zwischen
1,20 m und 1,60 m und die Héhe der unteren Markierung zwischen 0,40 m und 0,70 m
betragt (DIN 32975, S.14). Poller missen eine Mindesthdéhe von 0,90 m aufweisen und
mindestens im oberen Drittel visuell kontrastieren (siehe Abbildung 1).

obere Markierung: ﬁ }
Mitte zwischen 1,20 - 1,60 m

20,08 m

/{ ]
/ >_20,90m

untere Markierung: 1_
Unterkante zwischen .
0.40-0,70 m

- )

Mast, Schild, usw. Poller

Abbildung 1: Visuelle Kennzeichnung von Hindernissen (verdndert nach Forschungsgesellschaft fiir
StraBen- und Verkehrswesen e. V. - Arbeitsgruppe StraBenentwurf 2011, S.30)
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Abbildung 2 zeigt visuell kontrastreich markierte Poller in Chemnitz.

Abbildung 2: visuell kontrastreich markierte Poller in Chemnitz

1.5. Anforderungen an die Gestaltung von Oberflachen und taktil-visuell
wahrnehmbaren Leitsystemen auf Platzen und in FuBgangerzonen

Auf Platzen und in FuRgéngerzonen ist die Ubertragbarkeit von Vorgaben, die den Seiten-
raum betreffen, oftmals nur sehr begrenzt moglich. Aufgrund der flachigen Situation in
Kombination mit i. d. R. erhéhtem Bedarf an Sondernutzungen wie z. B. Gastronomie oder
Werbeaufsteller wird die linienhafte Verkehrsfunktion haufig durch diffusere Fortbewegungs-
muster Uberlagert. Um dennoch die linienhafte Durchquerung von Fuldggéngerzonen und
Platzen auch fir Menschen mit Behinderungen zu gewahrleisten, sind entlang der
Hauptwegebeziehungen in Langsrichtung

e die Berollbarkeit fir Rollstuhl- und Rollatornutzer

o die Ertastbarkeit fiir blinde Menschen sowie

e die visuelle Erkennbarkeit fir sehbehinderte Menschen

zu gewabhrleisten.

Einzelfalllésungen sind immer im Vorfeld mit der AG ,Barrierefreies Bauen® der Stadt
Chemnitz abzusprechen.

Grundsatzlich ist in diesen Bereichen eine Zonierung (siehe Abschnitt 1.3) notwendig. Dies
kann z. B. durch unterschiedliche Oberflachenbelage sichergestellt werden. Bewahrt haben
sich grof3¢formatige, gut berollbare Materialien flir den Verkehrsraum fir Fulganger (einbau-
und hindernisfreie Gehbahn) in Langsrichtung bei einem ansonsten eher kleinformatigen und
rauen Pflasterbelag (siehe Abbildung 3 und Abbildung 4). Neben der Berollbarkeit wird mit
dieser Bauweise gleichzeitig eine taktile Leitfunktion gewahrleistet. Darliber hinaus kann so
mittels Bodenindikatoren von den Gehbahnen aus punktuell auf Uberquerungsstellen,
Haltestellen oder andere Ziele hingewiesen werden.

Um zudem eine visuell kontrastreiche Leitfunktion sicherzustellen, kann z. B. die Gehbahn in
einem anderen Farbton als die sonstige Platzflache hergestellt werden (siehe Abbildung 4),
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aber auch ein begleitender Schmuckstreifen bei ansonsten farbidentischem Oberflachen-
belag ware gangbar (siehe Abbildung 5). Soll hingegen die Oberflachenstruktur einer
FuRgangerzone oder eines Platzes weitgehend identisch sein, kann eine taktile Leitfunktion
Uber die intelligente Anordnung von Muldenrinnen erreicht werden (siehe Abbildung 5).

Abbildung 3: gut berollbare Gehbahn in Chemnitz (Michael Focken, Stadt Chemnitz)

Abbildung 5: Muldenrinne als Leitlinie in der FuBgéangerzone in Bonn (Siegmund Zéllner, Stadt Bonn)
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1.6.Umsetzung der Barrierefreiheit in denkmalgeschiitzten und
stadtebaulich sensiblen Bereichen

In denkmalgeschitzten ebenso wie in stadtebaulich sensiblen Bereichen kommen Standard-
I6sungen i. d. R. nicht zum Tragen. Entsprechend bedingt der Abwagungsprozess zwischen
Denkmalschutz und Barrierefreiheit meist individuelle Lésungen. Gleichwohl ist auch in
diesen Bereichen eine gleichberechtigte Nutzbarkeit fUr Menschen mit Behinderungen zu
gewahrleisten. Dementsprechend ist in denkmalgeschiitzten und stadtebaulich sensiblen
Bereichen mindestens entlang der Hauptwegebeziehungen in Langsrichtung

e die Berollbarkeit fur Rollstuhl- und Rollatornutzer,
e die Ertastbarkeit flr blinde Menschen sowie
e die visuelle Erkennbarkeit fiir sehbehinderte Menschen

sicherzustellen.

Um dem Denkmalschutz gerecht zu werden, kénnen z. B. geschnittene und engfugig
verlegte Steine in Pflasterflachen in ahnlicher Materialstruktur und —farbe dienen (siehe
Abbildung 3 in Abschnitt 1.5). Zur Gewahrleistung einer visuellen Leitfunktion siehe Abschnitt
1.5.

1.7.Materialien und Strukturen fiir Bodenindikatoren

Bodenindikatoren sind taktil und visuell erkennbare Strukturen im Verkehrsraum, die sich
durch eine auffallige Anderung der Oberflachenstruktur und des Leuchtdichtekontrastes
(zum Leuchtdichtekontrast siehe DIN 32975, S.8 und DIN 32984, S.13f.) gegenliber dem sie
umgebenden Belag unterscheiden. Bodenindikatoren erleichtern blinden und sehbehinderten
Menschen die Orientierung und die Erkennbarkeit von Gefahrenstellen im 6ffentlichen Raum.
In Chemnitz kommen fir Bodenindikatoren drei Oberflachenstrukturen zum Einsatz:

¢ Rippenplatten
¢ Noppenplatten
e ebene Betonplatten

Rippen- und Noppenplatten weisen eine profilierte Oberflachenstruktur auf, Gber die bei
sachgerechter Planung und Realisierung Informationen als Ersatz flir den Sehsinn gegeben
werden konnen. Als dritte Struktur im System der Bodenindikatoren schaffen die Beton-
platten eine besonders ebene und fugenarme Flache (Begleitstreifen), die den taktilen und
(bei Nutzung eines Blindenlangstocks) akustischen Kontrast zwischen den Rippen- und
Noppenstrukturen und den sie umgebenden allgemeinen Belagen erhoht.

Zusatzlich zum taktilen Kontrast ergibt sich ein visueller Kontrast dadurch, dass die Rippen-
und Noppenplatten in der Regel in weild ausgefiihrt werden, die Betonplatten fiir den
Begleitstreifen jedoch in Anthrazit. Sofern die Bodenindikatoren von Asphaltbelag umgeben
sind, kann der Begleitstreifen aus Betonplatten entfallen, da der Asphalt den taktilen,
akustischen und visuellen Kontrast zu den Rippen- und Noppenstrukturen sicherstellt.
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Alle drei Strukturen gehdren zur stadtweiten Systematik der Bodenindikatoren, die beim
barrierefreien Bauen gemaf den vorliegenden Regelbauweisen zum Einsatz kommen.
Wahrend die Funktion der Begleitstreifen immer gleich ist, unterscheidet sich die Funktion
der Noppen- und Rippenstrukturen in Abhangigkeit davon, ob es sich um Bodenindikatoren
im offentlichen Verkehrsraum oder an Haltestellen handelt. Details hierzu sind in den
nachfolgenden Abschnitten beschrieben.

In der Regel kommen fiir alle drei genannten Strukturen Platten im Format 300 (Lange) x
300 (Breite) x 80 (Dicke) mm zum Einsatz. In Unterlage IV sind empfohlene Ausschreibungs-
texte aufgefihrt, die im Regelfall genutzt werden sollen. Es wird darauf hingewiesen, dass
auch fur den Begleitstreifen im Regelfall spezielle Betonplatten zum Einsatz kommen. Der
Einbau von kleinformatigem Betonsteinpflaster wird den Anforderungen an den Begleit-
streifen nicht gerecht, da es zu viele und zu breite Fugen aufweist und somit den taktilen
Kontrast vermindert.

Bei den Rippenplatten ist unbedingt auf die richtige Ausrichtung der Rippenstruktur zu
achten, damit die Rippen von blinden Verkehrsteilnehmern in der gewlinschten Weise
genutzt werden kdnnen. Neben der Ausrichtung sind auch das Profil und die Achsabstande
der einzelnen Rippen von entscheidender Bedeutung fiir die Nutzbarkeit der Rippen-
strukturen. Rippenplatten werden talblindig eingebaut, d.h. Rippental und umgebender Belag
sind hoéhengleich.

1.8.Umgang mit Neuentwicklungen von Bodenindikatoren

Die Stadt Chemnitz hat bisher an diversen Stellen mit Neuentwicklungen von Bodenindika-
toren experimentiert, z. B. mit einem speziellen Formstein zur Trennung von niveaugleichen
Rad- und Gehwegen oder mit einem Formstein, der eine optimierte akustische Funktion
beim Uberstreichen mit dem Langstock bzw. beim Betreten beinhaltet.

Diese MalRnahmen sollen bedarfsgerecht weitergefiihrt werden. Hierbei ist eine enge und
frihzeitige Abstimmung mit der AG ,Barrierefreies Bauen® der Stadt Chemnitz sowie dem
ortlichen Verband der blinden und sehbehinderten Menschen vorzunehmen, um die
Akzeptanz sicherzustellen. Daneben ist darauf zu achten, dass die Oberflachenstrukturen fir
unterschiedliche Funktionen soweit wie moglich mit den Vorgaben der DIN 32984
korrespondieren.

Bevor neue Bodenindikatorstrukturen als Standard festgeschrieben bzw. Gber weite Bereiche
eingebaut werden, ist eine Evaluation mit dem Ziel durchzufiihren, die Funktionalitat
hinsichtlich
¢ der Belange sehgeschadigter Menschen und
¢ hinsichtlich der Berollbarkeit, Stolpergefahr, Haltbarkeit sowie Reinigung und
Winterdienst
zu Uberprifen.

Bewahrte Bauweisen sind allerdings grundsatzlich beizubehalten, um die Wiedererkennbar-
keit zu gewahrleisten.
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2 Querungsstellen von Fahrbahnen

2.1.Grundsatze

An allen Querungsstellen wird der Bordstein Gber die gesamte Querungsstellenbreite auf
3 cm abgesenkt (siehe Abschnitt 2.2).

Querungsstellen in Chemnitz unterscheiden sich in der Verlegeart der Bodenindikatoren in
einer stadtweit wiederkehrenden Systematik:

e Mit LSA oder FGU gesicherte Querungsstellen werden im Regelfall mit einem T-
férmigen System aus Bodenindikatoren im Seitenraum ausgestattet (siehe Unterlage
[l, Abb.1 - 4).

e Ungesicherte Querungsstellen werden im Einzelfall und in Abstimmung mit der AG
.Barrierefreies Bauen® der Stadt Chemnitz mit Bodenindikatoren ausgestattet,
allerdings nicht im T-férmigen System und i. d. R. nur mit Richtungsfeld (siehe
Unterlage II, Abb. 5).

Das T-formige Grundgertust der Bodenindikatoren bilden ein Auffindestreifen (Noppen-
struktur) quer Uber die gesamte Gehwegbreite und ein Richtungsfeld (Rippenstruktur)
parallel zur Bordsteinkante. Das Richtungsfeld warnt vor dem Ubergang zwischen sicherem
Gehbereich und der Fahrbahn, erleichtert die Wahrnehmbarkeit des abgesenkten Bordes
und bietet gleichzeitig die Moglichkeit, sich in Richtung der Querung an Hand des Rippenver-
laufes auszurichten. Der Auffindestreifen macht den Fulliganger auf dem Gehweg auf die
gesicherte Querungsstelle am Fahrbahnrand aufmerksam und fuhrt zu dieser hin.

Auffindestreifen, Richtungsfelder, Aufmerksamkeitsfelder und Leitstreifen werden von einem
i. d. R. 0,30 m breiten Begleitstreifen erganzt, sofern sie nicht von dunklem Asphaltbelag
umgeben sind. Diesbeziiglich ist im Einzelfall zu prifen, ob der Gehwegbelag eine einfache
taktile und visuelle Unterscheidung zu den Bodenindikatoren ermdglicht. Ist dies nicht der
Fall, z. B. bei Kleinpflaster, sind Begleitstreifen mit mindestens 0,60 m Breite anzuordnen.

Alle genannten Strukturen einschlieRlich der Begleitstreifen werden im Regelfall durch
spezielle Bodenindikatorenplatten gebildet. Auffindestreifen, Richtungsfelder, Aufmerksam-
keitsfelder und Leitstreifen werden in weil} ausgefuhrt, die Begleitstreifen in anthrazit. Details
zu den Oberflachenstrukturen sind in Abschnitt 1.7 und in Unterlage IV zusammengestellt.

Das Richtungsfeld im Seitenraum bzw. auf der Mittelinsel schliel3t direkt an den Bordstein
an. Im Zuge von Eckausrundungen sind die Bodenindikatoren einschlief3lich Begleitstreifen
anzupassen. Die Rippen des Richtungsfeldes werden generell in Gehrichtung, also in
Richtung der Furt ausgerichtet. Sofern erforderlich missen die Platten entsprechend
geschnitten werden (siehe Unterlage Il, Abb.2 und Abb.6).

Bodenindikatoren werden um vorhandene Signalmaste ausgespart und mit kleinteiligem
Pflastermaterial geschlossen. Andere Einbauten im Zuge von Bodenindikatoren
einschliellich der Begleitstreifen sind zu vermeiden.

Verlauft im Seitenraum ein Radweg, wird dieser taktil und visuell durch einen mindestens
0,30 m breiten Trennstreifen vom Gehweg getrennt. Dieser Trennstreifen wird i. d. R. in
3reihigem Granitkleinpflaster ausgefiihrt und ist Teil des Gehweges. Beim Neubau von

Unterlage | — Erlauterungsbericht

Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen im 6ffentlichen Verkehrsraum und an Haltestellen




Stadt Chemnitz Querungsstellen von Fahrbahnen
Tiefbauamt Seite 14 von 48

Radwegen aus Asphalt kdnnen auch (z. B. rote) Pflastersteine mit kleinen Noppen zur
Anwendung kommen.

2.2.Bordabsenkungen an Querungsstellen

Im Bereich von Querungsstellen werden die Bordsteine in Chemnitz tGber die gesamte
Querungsstellenbreite generell auf eine Hohe von 3 cm abgesenkt, damit sich blinde
Menschen an der Kante weiterhin orientieren konnen, Nutzer von Rollstiihlen bzw.
Rollatoren jedoch keine unuberwindliche Kante vorfinden. Eine Absenkung auf weniger als
3 cm kommt an FuRgangerquerungsstellen in der Regel nicht in Betracht. Die in den
Regelwerken genannte alternative Ausbildung von Querungsstellen mit differenzierter
Bordhohe (siehe Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen e. V. -
Arbeitsgruppe Stralenentwurf 2011, S.50f., DIN 32984, S.28f. und DIN 18040-3, S.19)
wurde in der Projektgruppe und speziell zwischen den Menschen mit Behinderungen intensiv
diskutiert und im Ergebnis der Diskussion verworfen. Fur Chemnitz gilt demnach weiterhin
der ,konventionelle Standard“ mit einer 3-cm-Bordhéhe entsprechend des schon vor Jahren
bundesweit in den Regelwerken postulierten Kompromisses zwischen den Belangen blinder
und koérperbehinderter Menschen.

Die Ausfuhrung der Bordsteinkante mit 3 cm Hohe ist mit besonderer Sorgfalt zu planen und
zu realisieren, ein Toleranzmaf von maximal + 0,5 cm ist anzustreben. Der Ubergang
zwischen Fahrbahn und Bordstein ist ohne Kanten und Rillen oder sonstige zusatzliche
Absenkungen zur Entwasserung auszuflihren. Die Ausrundung der Bordkante sollte 20 mm
betragen (siehe Abbildung 6).

ﬂ Gehweg

wo ¢

Fahrbahn

Abbildung 6: Ausrundung einer 3 cm Bordkante mit r =20 mm (verdandert nach: Boenke et al. 2014, S.82)

Die auf 3 cm abgesenkten Borde sollten sich visuell kontrastierend von der Fahrbahn
abheben. Dies isti. d. R. bei standardmafigem Einsatz hellgrauer Bordsteine in Kombination
mit einem dunklen Fahrbahnbelag gegeben.
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2.3.Querungsstelle - Seitenraum

Die Ausbildung einer FGU- bzw. LSA-gesicherten Standard-Querungsstelle im Seitenraum
ist in Unterlage Il, Abbildungen 1 bis 4 dargestellt:

Bei einer Seitenraumbreite von mindestens 2,10 m hat das Richtungsfeld eine Tiefe von
0,90 m (in Furtrichtung) bei einer Breite von 2,10 m und schlief3t direkt an die Bordsteinkante
an (siehe Unterlage Il, Abb. 1). Die Rippen sind immer in Gehrichtung im Zuge der Furt
orientiert. Sie mussen hierzu exakt geschnitten werden (siehe Unterlage Il, Abb. 2). Der
Auffindestreifen ist i. d. R. 0,90 m tief (im Zuge des Gehweges) und mindestens 0,90 m breit
(quer zum Gehweg). Auf der fahrbahnabgewandten Seite des Seitenraumes verlauft der
Auffindestreifen quer Uber die gesamte Gehwegbreite und beginnt i. d. R. unmittelbar hinter
einer vorhandenen Gebaudekante oder sonstigen inneren Leitlinie. Ab einer Gesamtbreite
des Seitenraumes von 4,50 m kann die Tiefe des Auffindestreifens auf 60 cm reduziert
werden.

Betragt die Seitenraumbreite im Ausnahmefall weniger als 2,10 m, verringert sich die Tiefe
des Richtungsfeldes in Furtrichtung auf 0,60 m, die Breite von 2,10 m wird beibehalten. Der
Auffindestreifen quer Uber die gesamte Gehwegbreite ist dann mindestens 0,60 m breit (quer
zum Gehweg), 0,90 m tief (im Zuge des Gehweges) und beginnt i. d. R. unmittelbar an der
inneren Leitlinie (siehe Unterlage II, Abb. 3).

Verlauft im Seitenraum ein Radweg, wird dieser durch einen Trennstreifen vom Gehweg
getrennt (siehe Abschnitt 2.1). Im Bereich von Querungsstellen wird dieser Trennstreifen
generell in 3reihigem Granitkleinpflaster und auf beiden Seiten des Radweges in 0,30 m
Breite ausgefuhrt. Quer Uber die gesamte Gehwegbreite wird ein Auffindestreifen analog zur
Standard-Querungsstelle angeordnet, der am Trennstreifen endet. Zwischen den beiden
Trennstreifen kann im Einzelfall, z. B. bei untbersichtlichen Strallenraumsituationen, eine
0,30 m breite Leitlinie in Granitkleinpflaster Gber den Radweg angeordnet werden (siehe
Unterlage II, Abb.4a und 4b). Ist der Wartebereich zwischen Furt und Radweg schmaler als
2,70 m, wird der Auffindesstreifen hinter dem Radweg bzw. Trennstreifen fortgesetzt und bis
zum Richtungsfeld geflhrt. Das Richtungsfeld hat eine Tiefe von 0,90 m (in Furtrichtung) bei
einer Breite von 2,10 m und schliel3t direkt an die Bordsteinkante an (siehe Unterlage Il, Abb.
4b). Ist der Wartebereich zwischen Furt und Radweg mindestens 2,70 m breit, wird hinter
dem Radweg bzw. Trennstreifen ein 0,60 m breites (quer zum Gehweg) und 0,90 m tiefes
(im Zuge des Gehweges) Richtungsfeld in Rippenstruktur angeordnet. Vor der Bordsteinab-
senkung wird ebenfalls ein Richtungsfeld angeordnet, welches eine Tiefe von 0,90 m (in
Furtrichtung) bei einer Breite von 2,10 m hat und direkt an die Bordsteinkante anschliel3t.
Beide Richtungsfelder werden mit einem 0,30 m breiten Leitstreifen in Rippenstruktur
verbunden (siehe Unterlage Il, Abb. 4a).

Bei besonders breiten Seitenrdumen (i. d. R. ab Seitenraumbreiten von 4,50 m) mit im Belag
unterschiedlich strukturierten Bereichen im Seitenraum (Oberstreifen, Unterstreifen,
Gehbahn; siehe Abschnitt 1.3), kann der Leitstreifen (siehe Unterlage I, Abb. 4a) sinngeman
ebenfalls zum Einsatz kommen. Der Auffindestreifen wird Uber die gesamte Breite der
Gehbahn angelegt. Am Rand des taktil von anderen Bereichen im Seitenraum
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unterscheidbaren Gehbereiches schlief3t sich dann ein Leitstreifen an, der zum Richtungsfeld
am Fahrbahnrand fihrt.

Ungesicherte Querungsstellen kdnnen im Einzelfall mit Bodenindikatoren ausgestattet
werden. Eine Abstimmung mit der AG ,Barrierefreies Bauen® der Stadt Chemnitz ist in
diesem Fall obligatorisch. Abweichend von gesicherten Querungsstellen wird an
ungesicherten Querungen nur ein Richtungsfeld mit einer Tiefe von 0,90 m (in Furtrichtung)
bei einer Breite von 2,10 m angeordnet, welches direkt an die Bordsteinkante anschlieft.
Zusatzlich kann, insbesondere ab Seitenraumbreiten von 4,50 m, an der inneren Leitlinie ein
0,90 m x 0,90 m grofRes Aufmerksamkeitsfeld in Noppenstruktur vorgesehen werden (siehe
Unterlage II, Abb. 5a).

Der Begleitstreifen umgibt alle Bodenindikatoren und ist im Regelfall 0,30 m breit (siehe auch
Abschnitt 2). Wenn es einen Auffindestreifen gibt, wird auf der fahrbahnabgewandten Seite
des Seitenraumes (Gebaudekante, innere Leitlinie) kein Begleitstreifen angelegt.

Generell ist darauf zu achten, dass es zumindest im Umfeld von Kreuzungen und Querungs-
stellen im Seitenraum eine tastbare innere Leitlinie fir blinde Verkehrsteilnehmer gibt. Diese
wird i. d. R. sichergestellt durch die Bebauung, eine Grundstlicksmauer oder einen Rasen-
kantstein. Auch deutlich unterschiedlich strukturierte Belage im Gehweg, z.B. ein gepflas-
terter Oberstreifen neben einer mit Gehwegplatten befestigten Gehbahn (siehe Abschnitt
1.3) kdnnen diese Leitfunktion Ubernehmen. Wichtig ist, dass es eine klar erkennbare
Begrenzung des Gehbereiches gibt. An gesicherten Uberquerungsstellen kann dann (iber
dessen gesamte Breite auch der Auffindestreifen angeordnet werden. Hinweise zur
Gewahrleistung der Barrierefreiheit auf Platzen, in Fullgangerzonen oder in stadtebaulich
sensiblen Bereichen finden sich in Abschnitt 1.5 und Abschnitt 1.6.

2.4.Querungsstelle — Mittelinsel

Grundsatzlich sind auch an Mittelinseln die Bordsteine Uber die gesamte Querungsstellen-
breite auf 3 cm abzusenken, die Hinweise aus Abschnitt 2.2 sind zu beachten. Die Inselkdpfe
werden mittels einer tastbaren Kante (Bordkante) von mindestens 3 cm Hohe vom
Querungsbereich der FulRganger abgetrennt (siehe Unterlage Il, Abb. 5b, 6a und 6b).
Werden Ful3- und Radverkehr getrennt Uber die Mittelinsel geflhrt, werden die Querungs-
bereiche beider Verkehrsarten durch einen mindestens 0,30 m breiten Trennstreifen
(Granitkleinpflaster) oder durch eine tastbare Bordkante voneinander getrennt (siehe
Unterlage II, Abb. 7).

Generell gilt der Grundsatz, dass das Verlegeprinzip von Bodenindikatoren auf Mittelinseln
dem Prinzip im Seitenraum (siehe Abschnitt 2.3) entspricht. Abweichungen ergeben sich
insbesondere bei Mittelinseln mit direktem Zugang zu StralRenbahnhaltestellen in Mittellage
(siehe Abschnitt 3.3).

Auf Mittelinseln wird fahrbahnseitig jeweils ein Richtungsfeld angelegt, das direkt an die
Bordsteinkante anschlief3t. Die Rippen sind in Richtung der sich jeweils anschlieRenden Furt
orientiert. Bei schrdgem Furtverlauf missen sie entsprechend geschnitten werden (siehe
Unterlage II, Abb.6a und 6b). Die Richtungsfelder werden Uber die gesamte Breite des
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Querungsbereiches der Fuliganger angeordnet (siehe Unterlage Il, Abb.5b, 6a, 6b und 7).
Dies soll blinden Menschen helfen, die bei der Querung vom Seitenraum kommend dem
Furtverlauf nicht ganz exakt gefolgt sind, die Felder auf jeden Fall aufzufinden sowie die
Bordkante sicher wahrzunehmen.

Aus gestalterischen Griinden wird die gesamte Flache zwischen beiden Richtungsfeldern mit
Begleitstreifen versehen.

Auf Mittelinseln an gesicherten Querungsstellen sind beide Richtungsfelder mittig durch
einen 0,90 m breiten Auffindestreifen verbunden, dessen Lange in Abhangigkeit der Mittel-
inselbreite variiert. Bei Mittelinseln bis zu einer Breite von 2,90 m betragt die Tiefe der
Richtungsfelder jeweils 0,60 m (siehe Unterlage II, Abb. 6a), bei breiteren Mittelinseln
werden 0,90 m tiefe Richtungsfelder angeordnet (siehe Unterlage Il, Abb. 6b).

Auf Mittelinseln an ungesicherten Querungsstellen werden nur die beiden Richtungsfelder
angeordnet. Deren Tiefe betragt 0,90 m. Der Auffindestreifen entfallt (siehe Unterlage II,
Abb. 5b).
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3 Haltestellen

3.1.Grundsatze

Als maximaler Hohenunterschied und Abstand von der Bahn- bzw. Bussteigkante zu Fahr-
gastraumen offentlicher Verkehrsmittel gilt grundsatzlich je 5 cm, wobei geringere Werte
anzustreben sind (DIN 18040-3, S.24; vgl. Abbildung 7).

Stufe
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barrierefrei nach DIN 18040-3
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Abbildung 7: Empfohlene Reststufenhohe und Spaltbreite (verandert nach: Bundesministerium fiir
Verkehr 1997, S.24)

Werden diese Zielwerte nicht erreicht, ist ein entsprechender Ausgleich an mindestens
einem Zugang durch Einsatz fahrzeuggebundener Einstiegshilfen zu schaffen (DIN 18040-3,
S.24).

Haltestellen in Chemnitz folgen in der Oberflachenstruktur der Bodenindikatoren einer
stadtweit wiederkehrenden Systematik:

¢ An Haltestellen wird ein Einstiegsfeld in Noppenstruktur angeordnet. Dieses Feld
kennzeichnet immer die 1. Einstiegstiir des ersten OPNV-Fahrzeuges, ist 0,90 m x
0,90 m grof’ und hat einen Abstand von 0,30 m zur Bahn- bzw. Bussteigkante (siehe
Unterlage Ill, Abb. 1 — 5 und Abb. 7).

¢ Mittels Bodenindikatoren wird zum Einstiegsfeld hingeflihrt. Dabei wird zwischen
Haltestellen am Fahrbahnrand (Regelfall Bus; siehe Unterlage IIl, Abb. 1) und Halte-
stelleninseln in Mittellage (Regelfall StralRenbahn; siehe Unterlage Ill, Abb. 6 - 9)
unterschieden.

Bei der Positionierung des Einstiegsfeldes ist die notwendige Vorlange zu beachten, die sich
aus dem Abstand zwischen Vorderkante von Bus bzw. Bahn und dem Beginn der ersten Tur
ergibt. Dieser Abstand ist fahrzeugabhangig und betragt bei den derzeit vorhandenen
Bussen 0,50 m (siehe Unterlage 11, Abb. 1 - 5) und bei den Strallenbahnen 1,50 m (siehe
Unterlage Ill, Abb. 8 und 9).
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Die generelle Ausfiihrung der Rippen- bzw. Noppenstrukturen entspricht dem einheitlichen
Chemnitzer Standard. Einstiegsfelder, Auffindestreifen, Aufmerksamkeitsfelder und Leit-
streifen werden an den aufieren Kanten i. d. R. von einem 0,30 m breiten Begleitstreifen
erganzt, sofern sie nicht von dunklem Asphaltbelag umgeben sind. Diesbezlglich ist im
Einzelfall zu prifen, ob der Oberflachenbelag eine einfache taktile und visuelle Unter-
scheidung zu den Bodenindikatoren ermoglicht. Ist dies nicht der Fall, z. B. bei Kleinpflaster,
sind Begleitstreifen mit mindestens 0,60 m Breite anzuordnen.

Alle genannten Strukturen einschlieRlich der Begleitstreifen werden im Regelfall durch
spezielle Bodenindikatorenplatten gebildet. Einstiegsfelder, Auffindestreifen, Aufmerksam-
keitsfelder und Leitstreifen werden in weil3 ausgefuhrt, die Begleitstreifen in anthrazit. Details
zu den Oberflachenstrukturen sind in Abschnitt 1.7 und in Unterlage IV zusammengestellt.

Grundsatzlich ist die CVAG als Trager o6ffentlicher Belange an den Haltestellenplanungen zu
beteiligen.

3.2. Bushaltestellen

Grundsatzlich sind Bushaltestellen mit Busborden auszustatten, die einen visuellen Kontrast
zur Fahrbahnoberflache aufweisen und ein reifenschonendes Anfahren ermoglichen (emp-
fohlener Ausschreibungstext fur Busborde siehe Unterlage 1Vd). Zudem sind Bushaltestellen
im Fahrbahnbereich mit halbstarrer Decke auszubauen, um zu gewahrleisten, dass die
Haltestellen dauerhaft ohne Beschadigungen der Fahrzeuge angefahren werden kdnnen.
Nur bei schwach frequentierten Haltestellen, die weniger als drei Mal pro Stunde angefahren
werden, und wenn keine besonderen dynamischen Fahrbahnbeanspruchungen vorliegen,
kann in Abstimmung mit der CVAG davon abgewichen werden.

Die Regelhdhe des Bordanschlages (Bussteigkante) betragt an Bushaltestellen am Fahr-
bahnrand mit geradliniger Einfahrt sowie an Buskaps 21 cm Uber Fahrbahnoberflache. Um
ein nahes Heranfahren der Busse an die Bussteigkante zu gewahrleisten ist sicherzustellen,
dass vor und hinter der Bushaltestelle ausreichend Flache insbesondere von ruhendem
Verkehr freigehalten wird. Flr das korrekte Anfahren ist insgesamt eine Lange von
mindestens 43 m einzuplanen, welche freizuhalten ist (siehe Unterlage Ill, Abb. 3).
Dementsprechend ist bei kiinftigen Um- bzw. Neubauten vor Ausfiihrungsbeginn die
auszufihrende Haltestellenmarkierung mit abzustimmen, da die vor Ort aufzubringende
Markierung in Abhangigkeit der ortlichen Verhaltnisse eine individuelle Ausfuhrung
erforderlich machen kann: Neben dem punktgenauen Halten am Einstiegsfeld muss die
Gestaltung der Markierung auch erméglichen, dass die anderen TlUren des Busses ebenso
direkt am Bord befindlich sind.

Sofern diese Mindestlange und damit eine geradlinige Einfahrt nicht gewahrleistet werden
kann, z. B. an Bushaltestellen mit Einfahrt im unterbrochenen Parkstreifen bzw. zwischen
Hindernissen (z. B. Bdume) betragt die Héhe des Bordanschlages 18 cm Uber Fahrbahn-
oberflache. Diese niedrigere Bordhdhe ist fiir ein schadenfreies Uberstreichen des Bordes
aufgrund des Busiberhanges erforderlich.
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Bei Kaphaltestellen kénnen 24 cm hohe Borde zum Einsatz kommen, sofern neben den o. g.
Anforderungen fur 21 cm hohe Borde auch sichergestellt ist, dass die Tiefe des Buskaps
nicht geringer bzw. gleich der Tiefe einer Parkordnung ist. Dadurch wird verhindert, dass

z. B. AuRenspiegel von parkenden Fahrzeugen in den Fahr- / Sicherheitsraum der
anfahrenden Busse ragen und diese einen grofieren Abstand halten missen. Empfohlen
wird eine Mindesttiefe von Buskaps von 2,50 m.

Entlang der Bussteigkante ist ein einbaufreier Verkehrsweg von 1,50 m Breite vorzusehen,
zusatzlich ist auf Hohe der fahrzeuggebundenen Einstiegshilfe (Klapprampe; i. d. R. an Tdr 2
angebracht) hinter der aktivierten Einstiegshilfe eine einbaufreie Flache von 1,50 m x 1,50 m
zu gewabhrleisten (Klapprampen-Standardlange von 1,00 m bedingt i. d. R. eine einbaufreie
Gehwegbreite auf Héhe von Tir 2 von 2,50 m; siehe auch Abschnitt 1.3). Einbauten und
Moblierung (z. B. Wetterschutz, Sitzgelegenheiten, Fahrausweisverkaufsautomaten, Papier-
korb) sollten im Bereich von Haltestellen moglichst aufterhalb des Verkehrsraums fiir
FuRganger (Gehbahn) angeordnet werden. Nahere Ausfihrungen zur Gestaltung siehe
Richtlinie fiir die Gestaltung von Haltestellen (Entwurf). Ausnahmen bilden i. d. R. die
Haltestellen-Stele (siehe Unterlage lll, Abb. 3), die i. W. nach StVO-Gesichtspunkten platziert
werden muss (Stichwort ,,Parkverbot®) sowie die dynamische Fahrgastinformation (DFI),
welche i. W. nach baulichen Gegebenheiten im Bauuntergrund angeordnet wird. Die
Auffindbarkeit der DFI mit Bodenindikatoren gemaf DIN 32984 ist sicherzustellen (siehe
Unterlage Ill, Abb.10). Der Standort ist im jeweiligen Einzelfall mit der AG ,Barrierefreies
Bauen“ der Stadt Chemnitz abzustimmen. Sind Einbauten unvermeidbar, sind diese visuell
kontrastreich zur Umgebung (siehe Abschnitt 1.4) sowie mit dem Blindenlangstock ertastbar
zu gestalten (siehe DIN 18040-3, S.27).

An der Standard-Bushaltestelle am Fahrbahnrand kennzeichnet ein Auffindestreifen quer
Uber den Gehweg die Lage der Haltestelle und flihrt zum Einstiegsfeld (siehe Unterlage llI,
Abb. 3). Der Auffindestreifen wird in Rippenstruktur ausgefiihrt, wobei die Rippen in Langs-
richtung des Gehweges verlegt werden (parallel zur Hauptgehrichtung). Der Auffindestreifen
hat eine Tiefe von 0,90 m (siehe Unterlage lll, Abb. 1). Ab einer Gesamtbreite des
Seitenraumes von 4,50 m kann die Tiefe des Auffindestreifens auf 60 cm reduziert werden.

Ist der Wartebereich in der Art baulich vom Gehweg abgesetzt, dass der Gehwegbereich
vom Wartebereich eindeutig taktil unterscheidbar ist, was z. B. bei Haltestellen-Kaps oder
vorgezogenen Seitenrdumen der Fall sein kann, wird analog zur Standard-Bushaltestelle am
Fahrbahnrand ein Auffindestreifen quer Uber den Gehweg angeordnet, der am Ubergang
zum Wartebereich endet. Der Auffindestreifen hat eine Tiefe von 0,90 m und wird in Rippen-
struktur ausgefiihrt, wobei die Rippen in Langsrichtung des Gehweges verlegt werden
(parallel zur Gehrichtung). Auffindestreifen und Einstiegsfeld werden mit einem 0,30 m
breiten Leitstreifen in Rippenstruktur mit Ausrichtung der Rippen in Richtung Einstiegsfeld
verbunden (siehe Unterlage lll, Abb. 4).

An Mehrfach- oder Doppelbushaltestellen und ggf. an Bushaltestellen mit hoher Frequenz
oder hohen Schuleranteilen wird zusatzlich zum Auffindestreifen und Einstiegsfeld ein

0,30 m breiter Leitstreifen parallel zur Bussteigkante iber die gesamte Bussteiglange ange-
ordnet. Der Leitstreifen wird in Rippenstruktur mit Ausrichtung der Rippen parallel zur Bus-
steigkante ausgefiihrt, hat einen Abstand von 0,60 m zur Bussteigkante und beginnt mittig im

Unterlage | — Erlauterungsbericht
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Einstiegsfeld. Dieser Leitstreifen wirkt auch als Warnlinie zwischen Wartebereich und Bus-
steigkante fur alle Fahrgaste. Am Ende des Leitstreifens kann ein 0,90 m x 0,90 m grofR3es
Aufmerksamkeitsfeld in Rippenstruktur angeordnet werden (siehe Unterlage lll, Abb. 2).

Verlauft zwischen Gehweg und Wartebereich ein Radweg, wird dieser durch einen 0,30 m
breiten, beidseitigen Trennstreifen vom Gehweg und Wartebereich getrennt. Im Bereich von
Haltestellen wird dieser Trennstreifen generell in 3reihigem Granitkleinpflaster und auf
beiden Seiten des Radweges ausgeflhrt. Quer tUber die gesamte Gehwegbreite wird ein
Auffindestreifen mit Rippenstruktur analog zur Standard-Bushaltestelle am Fahrbahnrand
angeordnet, der am Trennstreifen endet. Zwischen den beiden Trennstreifen kann im
Einzelfall, z. B. bei unibersichtlichen StralRenraumsituationen, eine 0,30 m breite Leitlinie in
Granitkleinpflaster Uber den Radweg angeordnet werden (siehe Unterlage Ill, Abb. 5a und
5b). Ist der Wartebereich zwischen Bussteigkante und Radweg schmaler als 2,70 m, wird der
Auffindestreifen hinter dem Radweg bzw. Trennstreifen fortgesetzt und bis zum Einstiegsfeld
gefuhrt (siehe Unterlage IIl, Abb. 5b). Ist der Wartebereich zwischen Bussteigkante und
Radweg mindestens 2,70 m breit, wird hinter dem Radweg bzw. Trennstreifen ein 0,60 m
breites (quer zum Gehweg) und 0,90 m tiefes (im Zuge des Gehweges) Richtungsfeld in
Rippenstruktur angeordnet. Einstiegs- und Richtungsfeld werden mit einem 0,30 m breiten
Leitstreifen in Rippenstruktur und Ausrichtung der Rippen in Richtung Einstiegsfeld
verbunden (siehe Unterlage Ill, Abb. 5a).

3.3.StraBRenbahnhaltestellen

Strallenbahnhaltestellen werden in Chemnitz i. d. R. als Inselhaltestellen in Mittellage ausge-
fuhrt und haben einen ein- bzw. beidseitigen Zugang. Auf dem Inselkopf ergibt sich fir die
Gestaltung der Bodenindikatoren eine Kombination von Kennzeichnung der Querungsstelle
und Hinflihrung zum Einstiegsbereich. Hierfir werden Rippen- und Noppenstrukturen
kombiniert, erganzt um den Begleitstreifen.

Die Ausformung der Bodenstrukturen im Bereich des Haltestellenzugangs ist abhangig von
der Inselbreite. Grundprinzip ist, dass die Sicherung der Querungsstelle in Anlehnung an die
Gestaltung von Mittelinseln mittels Richtungsfeldern in Rippenstruktur erfolgt (siehe Ab-
schnitt 2.4). Diese schlieRen direkt an die Bordsteinkante an und verlaufen Uber die gesamte
Breite des Querungsbereiches der Fuldganger. Die Rippen sind in Richtung der sich jeweils
anschlieRenden Furt orientiert. Bei schragem Furtverlauf missen sie entsprechend ge-
schnitten werden. Zwischen den Richtungsfeldern befindet sich, abweichend von den Regel-
bauweisen fur Mittelinseln an Querungsstellen ohne Strallenbahnhaltestellenzugang, mittig
ein Auffindestreifen in Noppenstruktur, der Giber die gesamte Breite des Querungsbereiches
der FuRganger verlegt wird. Die Flache zwischen den Richtungsfeldern und dem Auffinde-
streifen wird mit Begleitstreifen versehen, damit der Unterschied zwischen den verschieden-
en Bodenstrukturen gut tastbar und visuell erkennbar ist (siehe Unterlage Ill, Abb. 6a und
6b).

Bei Mittelinseln an Haltestellen fur Vario- und Tatrabahnen und einer Breite von 3,05 m bis
3,20 m betragt die Tiefe der Richtungsfelder jeweils 0,90 m und die Tiefe des
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Auffindestreifens 0,30 m (siehe Unterlage Ill, Abb. 6a oben). Ab einer Mittelinselbreite von
3,20 m wird neben den 0,90 m tiefen Richtungsfeldern ein Auffindestreifen mit 0,60 m Tiefe
angeordnet (siehe Unterlage lll, Abb. 6a unten).

An den Auffindestreifen schlie3t in Richtung Haltestelle ein 0,30 m breiter Leitstreifen mit
Ausrichtung der Rippen in Gehrichtung der Haltestelle an. Der Leitstreifen verlauft vom
Inselkopf aus zunachst mittig in der Achse des Auffindestreifens im Zuge der Anrampung auf
den Inselbahnsteig (siehe Unterlage lll, Abb. 6a). Dort erfolgt i. d. R. ein Versprung, gekenn-
zeichnet durch ein Aufmerksamkeitsfeld in Rippenstruktur. Dieses Aufmerksamkeitsfeld
sollte als Hohlkérperbodenindikator ausgefihrt sein, um die akustische Wahrnehmbarkeit zu
erhéhen und so eine bessere Unterscheidbarkeit zwischen Leitstreifen und Aufmerksam-
keitsfeld zu gewahrleisten. Je nach ortlicher Situation geht dieses Aufmerksamkeitsfeld
unmittelbar in das Einstiegsfeld Uber. Das Einstiegsfeld wird auch an Strallenbahnhalte-
stellen mit einem 0,90 m x 0,90 m grofRen Noppenfeld ausgefiihrt. Dessen Abstand zur
Bahnsteigkante betragt 0,30 m (siehe Unterlage Ill, Abb. 7 oben). Ist ein Versprung ohne
Einstiegsfeld notwendig, wird der Leitstreifen beidseitig an die Rander des Hohlkérperboden-
indikator-Aufmerksamkeitsfeldes gefluhrt (siehe Unterlage Ill, Abb. 7 unten rechts).

Vom Einstiegs- bzw. Hohlkérperbodenindikator-Aufmerksamkeitsfeld kommend wird parallel
zur Bahnsteigkante ein 0,30 m breiter Leitstreifen in Rippenstruktur mit Ausrichtung der
Rippen parallel zur Bahnsteigkante angeordnet. Der Leitstreifen hat einen Abstand von
0,60 m zur Bahnsteigkante. Dieser Leitstreifen ist auch eine Warnlinie zwischen Warte-
bereich und Bahnsteigkante, diese wird unterstitzt durch die visuell kontrastierende
Gestaltung der Bahnsteigkante. An dessen Anfang bzw. Ende wird in Abhangigkeit der
ortlichen Situation entweder ein 0,90 m x 0,90 m groRes Aufmerksamkeitsfeld in Rippen-
struktur oder ein Einstiegfeld angeordnet (siehe Unterlage Ill, Abb. 7 links unten und Mitte).

Im Regelfall kann auf Grund unterschiedlicher Fahrzeuglangen und in der Kombination von
Stralenbahnen und Bussen nur die 1. Einstiegstur der 1. Halteposition gekennzeichnet
werden. Wenn eine weitere Halteposition klar zu definieren ist, wird das Ausgestaltungs-
prinzip in Kombination von Leitstreifen und Einstiegsfeld entsprechend auf die konkrete
Situation Ubertragen.

Unterlage Ill, Abb.8 zeigt das Grundschema einer Stralenbahn-Doppelhaltestelle fur Vario-
und Tatrabahnen in Mittellage mit einseitigem Zugang.

Unterlage Ill, Abb. 9 zeigt das Grundschema einer Stralenbahn-Kombihaltestelle des
Chemnitzer Modells in Mittellage mit zweiseitigem Zugang.

Die Auffindbarkeit der DFI mit Bodenindikatoren gemaf DIN 32984 ist sicherzustellen (siehe
Unterlage lll, Abb.10). Der Standort ist im jeweiligen Einzelfall mit der AG ,Barrierefreies
Bauen® der Stadt Chemnitz abzustimmen.
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Unterlage Il: Musterzeichnungen offentlicher Verkehrsraum

Blatt | Bezeichnung

1 Querungsstelle gesichert: Gestaltung Bordabsenkung und Bodenindikatoren

2 Querungsstelle: Sonderfall: schrager Verlauf der FulRgangerfurt

3 Querungsstelle: Abmessungen Bodenindikatoren in Bezug zur Gehwegbreite

4a | Querungsstelle Strecke - Radweg im Seitenraum - Gehwegvorstreckung = 2,70 m

4b | Querungsstelle Strecke - Radweg im Seitenraum - Gehwegvorstreckung < 2,70 m

Querungsstelle ungesichert: Gestaltung Bordabsenkung und Bodenindikatoren im

5a Seitenraum

Querungsstelle ungesichert: Gestaltung Bordabsenkung und Bodenindikatoren auf

5b Mittelinseln

Querungsstelle gesichert: Mittelinsel: Inselbreite 22,50 m — 2,90 m

Querungsstelle: Mittelinsel mit getrennter Filhrung von Rad- und FulRverkehr

Unterlage Il - Musterzeichnungen offentlicher Verkehrsraum
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STADT DER

9 CHEMNITZ Regelbauweisen zum
MODERNE barrierefreien Bauen

Hinweis 1:

- dargestellte Querungsstelle mit LSA gesichert

- LSA-Standort variabel

- Lésung gilt sinngeman auch bei Querung mit FGU Begleitstreifen

(30x30x8 Betonplatte anthrazit)

kann bei umgebendem Asphaltbelag entfallen

Auffindestreifen
(30x30x8 Noppenplatte weifd)

ggfs. Anpassung an Bord-
verlauf in Eckausrundung

Bodenindikator um Signalmast
ausgespart / hier kleinteiliges
Pflastermaterial verlegen

Bebauung /
innere Leitlinie

=3cm

A

Bordstein
( Gber gesamte Furtbreite auf 3cm abgesenkt)

Gehweg

Fahrbahn

|Bordstein

Richtungsfeld
(30x30x8 Rippenplatte weild)
Ausrichtung in Gehrichtung / Richtung der Furt

Prinzipdarstellung

Bemalung
o
™
o
Aussparung um Mast
im Regelfall 0.30x0.30
e
oY
o
™
o
0.30 0.90 >0.90
‘ \
Regelbordbreite /
L Seitenraumbreite >2.10m L
71 71

Hinweis 2: Musterzeichnungen stellen prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der
erlauternde Text (Unterlage 1) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format
der Bodenindikatoren sind den Unterlagen | und IV zu entnehmen.
In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG "Barrierefreies Bauen" erforderlich.

Querungsstelle gesichert Musterzeichnung Unterlage: I
Gestaltung Bordabsenkung und Bodenindikatoren | M 1:50 (schematisch) Abbildung: 1
Stand: 03/2013
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9} CHEMNITZ Regelbauweisen zum
MODERNE barrierefreien Bauen

Hinweis 1:

- dargestellte Querungsstelle mit LSA gesichert

- LSA-Standort variabel

- Lésung gilt sinngeman auch bei Querung mit FGU

Bordstein

Auffindestreifen
(30x30x8 Noppenplatte weif3)

A=3cm

/

Richtungsfeld / Ausrichtung Rippen:
’ - Rippen verlaufen in Gehrichtung / Richtung der Furt
- Rippenplatten missen exakt geschnitten werden

Material und allgemeine Abmessungen gemal} Standard
(siehe Unterlage Il / Abbildung 1)

Hinweis 2: Musterzeichnungen stellen prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der
erlauternde Text (Unterlage 1) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format

der Bodenindikatoren sind den Unterlagen | und IV zu entnehmen.
In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG "Barrierefreies Bauen" erforderlich.

Querungsstelle Musterzeichnung Unterlage: Il
Sonderfall: schrager Verlauf der Fu3gangerfurt M 1:50 (schematisch) Abbildung: 2
Stand: 03/2013
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9} CHEMNITZ Regelbauweisen zum
MODERNE barrierefreien Bauen

Hinweis 1:
- dargestellte Querungsstelle mit LSA gesichg
- Lésung gilt sinngemaR auch bei Querung

Bebauung /
innere Leitlinie
% Material und allgemeine
= % Abmessungen gemaR Standard
ceseiiiie (siehe Unterlage Il / Abbildung 1)
30, 0.90 | 20.90
. N 22.10 7 Seitenraumbreite: > 2,10m
/

N Seitenraumbreite: <2,10m
Hinweis 2:
- dargestellte Querungsstelle mit FGU gesichert

- Lésung gilt sinngeman auch bei Querung mit LSA

Material und allgemeine
Abmessungen gemal} Standard
(siehe Unterlage Il / Abbildung 1)
0.30 0.60 | 20.60
I
—— >1.50 <2.10 //

3cm

A

Hinweis 3: Musterzeichnungen stellen prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der
erlauternde Text (Unterlage 1) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format
der Bodenindikatoren sind den Unterlagen | und IV zu entnehmen.
In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG "Barrierefreies Bauen" erforderlich.

Querungsstelle Musterzeichnung Unterlage: I
Abmessungen Bodenindikatoren in Bezug M 1:50 (schematisch) Abbildung: 3
zur Gewegbreite Stand: 03/2013
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9 CHEMNITZ Regelbauweisen zum

MODERNE barrierefreien Bauen

Hinweis 1:

- dargestellte Querungsstelle signalgeregelt

- LSA-Standort variabel

- Lésung gilt sinngeméaR auch bei FGU-Querung

Richtungsfeld Trennstreifen
(30x30x8 Rippenplatte weil) (im Querungsbereich vorzugsweise in
Ausrichtung in Gehrichtung / Richtung der Furt Granitkleinpflaster 3reihig)
Leitstreifen Auffindestreifen
i (30x30x8 Rippenplatte weild) (30x30x8 Noppenplatte weifd)
Ausrichtung in Gehrichtung / T
Richtung der Furt Leitlinie
optional
(Granitkleinpflaster
3reihig)
[}
@
£ PP
o 2] [e5) eo0 00000000 00000000000 0O
~ (o)) ™ @0 0000000000000 000000000
S = ::::::::::::::::::::::::g
= Geoesscvesesssscssssssses
Bordstein o
(abgesenkt) ]
0.30\\
0.30 . .
: : Begleitstreifen
(30x30x8 Betonplatte anthrazit)
I N | >2.70 kann bei umgebendem
Asphaltbelag entfallen
Fahrbahn | Radweg P g
Q
g (Asphalt-
3| Gehwegvorstreckung belag) Gehweg

Material und allgemeine Abmessungen
gemald Standard (siehe Unterlage Il / Abbildung 1)

Hinweis 2: Musterzeichnungen stellen prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der
erlauternde Text (Unterlage 1) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format

der Bodenindikatoren sind den Unterlagen | und IV zu entnehmen.

In allen Zweifelsféllen ist eine Abstimmung mit der AG "Barrierefreies Bauen" erforderlich.

Querungsstelle Musterzeichnung Unterlage: Il

Querungsstelle Strecke - Radweg im Seitenraum | M 1:50 (schematisch)
Gehwegvorstreckung (beispielhaft) > 2,70 m | stand: 03/2013

Abbildung: 4a
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MODERNE

9

Regelbauweisen zum
barrierefreien Bauen

Hinweis 1:

- dargestellte Querungsstelle signalgeregelt

- LSA-Standort variabel

- Lésung gilt sinngeméaR auch bei FGU-Querung

Richtungsfeld
(30x30x8 Rippenplatte weild)
Ausrichtung in Gehrichtung / Richtung der Furt

Trennstreifen
(im Querungsbereich vorzugsweise in
Granitkleinpflaster 3reihig)

Auffindestreifen
(30x30x8 Noppenplatte weild)

B N Auffindestreifen
(30x30x8 Noppenplatte weild) L
Leitlinie
optional
(Granitkleinpflaster
3reihig)
]
5 . st g
1 o0 :
< LN 3 L] o
\ 3
Bordstein S
(abgesenkt)
\
0:30
\
N . <270
Fahrbahn | Radweg
% (Asphalt-
8|  Gehwegvorstreckung belag)

Begleitstreifen

(30x30x8 Betonplatte anthrazit)
kann bei umgebendem
Asphaltbelag entfallen

Gehweg

Material und allgemeine Abmessungen
gemald Standard (siehe Unterlage Il / Abbildung 1)

Hinweis 2: Musterzeichnungen stellen prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der
erlauternde Text (Unterlage 1) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format
der Bodenindikatoren sind den Unterlagen | und IV zu entnehmen.
In allen Zweifelsféllen ist eine Abstimmung mit der AG "Barrierefreies Bauen" erforderlich.

Querungsstelle

Querungsstelle Strecke - Radweg im Seitenraum
Gehwegvorstreckung (beispielhaft) < 2.70 m

Musterzeichnung
M 1:50 (schematisch)
Stand: 03/2013

Unterlage: |l
Abbildung: 4b
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Bordstein
Begleitstreifen Aufmerksamkeitsfeld
(30x30x8 Betonplatte anthra (30x30x8 Noppenplatte weil)
ann bei umgebendem Ausrichtung Gehweg-Léngsrichtung
. Asphaltbel tfall
Richtungsfeld sphaltbelag entfallen
(30x30x8 Rippenplatte weild) ;
Ausrichtung in Gehrichtung / /
Richtung der Furt o~ Bebauung /
87'7 innere Leitlinie
o k—
™
o
E ~ 1
('9) ~ 1
1 N =
o k—
@
o
e 0.30  0.90
S
™ \ \
o
0.30 0.90 \Q.SOL
T 24.50
1 ab Gesamtbreite Seitenraum von 4.50 m
Fahrbahn kann ein Aufmerksamkeitsfeld angeordnet werden

Gehweg

Bodenindikatoren optional in Abstimmung
mit der AG "Barrierefreies Bauen"

N\

der Bodenindikatoren sind den Unterlagen | und IV zu entnehmen.

Hinweis 2: Musterzeichnungen stellen prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der

In allen Zweifelsféllen ist eine Abstimmung mit der AG "Barrierefreies Bauen" erforderlich.

Querungsstelle ungesichert
Gestaltung Bordabsenkung und Bodenindikatoren
im Seitenraum

Musterzeichnung

erlauternde Text (Unterlage 1) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format

M 1:50 (schematisch)
Stand: 03/2013

Unterlage: |l
Abbildung: 5a
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“‘lilll

>
A
)
s}
3

Richtungsfeld

(30x30x8 Rippenplatte weild)

>2.50
0.10 0.90 0.90 0.10
Begleitstreifen
(30x30x8 Betonplatte anthrazit)
kann bei umgebendem Asphaltbelag entfallen
tastbare Kante § &
(Bordkante) & &

Ausrichtung in Gehrichtung / Richtung der Furt

Hinweis 2: Musterzeichnungen stellen prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der
erlauternde Text (Unterlage 1) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format
der Bodenindikatoren sind den Unterlagen | und IV zu entnehmen.
In allen Zweifelsféllen ist eine Abstimmung mit der AG "Barrierefreies Bauen" erforderlich.

Querungsstelle ungesichert
Gestaltung Bordabsenkung und Bodenindikatoren
auf Mittelinseln

Musterzeichnung
M 1:50 (schematisch)
Stand: 03/2013

Unterlage:
Abbildung: 5b
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MODERNE barrierefreien Bauen

Hinweis 1:

- dargestellte Querungsstelle signalgeregelt
(LSA-Masten nicht dargestellt / Standorte variabel)

- Lésung gilt sinngemaR auch bei FGU-Querung

22.50-2.90

0.10 0.60 21.10 0.60 0.10

N N S N
Richtungsfeld

’ C ] (30 x30x8 Rippenplatte weil3)

Ausrichtung Rippen
- Rippen verlaufen in Gehrichtung / Richtung der Furt
- Rippenplatten mussen bei schragem Verlauf

exakt geschnitten werden

\

.

0.90
A=3cm

Auffindestreifen
30x30x8 Noppenplatte weil})

AARBINY

\
BN

tastbare Kante X
(Bordkante)

X

Begleitstreifen
(30x30x8 Betonplatte anthrazit)
kann bei umgebendem Asphaltbelag entfallen

\

>
4
w)
s}
3

’/

Hinweis 2: Musterzeichnungen stellen prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der
erlauternde Text (Unterlage 1) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format
der Bodenindikatoren sind den Unterlagen | und IV zu entnehmen.
In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG "Barrierefreies Bauen" erforderlich.

Querungsstelle gesichert Musterzeichnung Unterlage: Il
Mittelinsel = 2.50 m - 2.90 m M 1:50 (schematisch) Abbildung: 6a
schrag / gerade verlaufende Furt Stand: 03/2013
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9 CHEMNITZ Regelbauweisen zum
MODERNE barrierefreien Bauen

Hinweis 1:
- dargestellte Querungsstelle signalgeregelt
(LSA-Masten nicht dargestellt / Standorte variabel)

- Lésung gilt sinngemaR auch bei FGU-Querung

>2.90

0.10 0.90 >0.90 0.90 0.10

Richtungsfeld

(30 x30x8 Rippenplatte weil)

Ausrichtung Rippen

- Rippen verlaufen in Gehrichtung / Richtung der Furt
- Rippenplatten muissen bei schragem Verlauf

b
I\
)
o)
3

’/

A\

]
/ cececnes exakt geschnitten werden
g % S 5
1] ) 4 R I . .
tastbare Kante < Z =P cosceces < Auffindestreifen
(Bordkante) .. . (30x30x8 Noppenplatte weiR)

\\

Begleitstreifen

(30x30x8 Betonplatte anthrazit)
kann bei umgebendem Asphaltbelag entfallen

\

\

\\\

=<

A>3cm

’/

Hinweis 2: Musterzeichnungen stellen prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der
erlauternde Text (Unterlage 1) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format
der Bodenindikatoren sind den Unterlagen | und IV zu entnehmen.
In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG "Barrierefreies Bauen" erforderlich.

Querungsstelle Musterzeichnung Unterlage: Il

Mittelinsel > 2.90 m M 1:50 (schematisch) Abbildung: 6b
schrag / gerade verlaufende Furt Stand: 03/2013




STADT DER

9 CHEMNITZ Regelbauweisen zum
MODERNE barrierefreien Bauen

Hinweis 1:
- dargestellte Querungsstelle mit LSA
- Lésung gilt sinngemaR auch bei FGU-Querung

£ §

8 o

T Querungsbereich &

<
Radverkehr
Trennstreifen
(vorzugsweise Granitkleinpflaster 3reihig) M 8
o
oder tastbare Bordkante

£ ceeceececnas &

ﬁ tececeneaes ®

< <

Material und allgemeine
Abmessungen gemal} Standard
(siehe Unterlage 2 / Abbildung 6a/b)

A>3cm

Gestaliuna Bodeninidikat tastbare Kante

estaltung Bodeninidikatoren

und Ausrichtung Rippenplatten (Bordkante)

in Abhangigkeit von Inselbreite
und Furtverlauf

Hinweis 2: Musterzeichnungen stellen prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der
erlauternde Text (Unterlage 1) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format

der Bodenindikatoren sind den Unterlagen | und IV zu entnehmen.
In allen Zweifelsféllen ist eine Abstimmung mit der AG "Barrierefreies Bauen" erforderlich.

Querungsstelle Musterzeichnung Unterlage: Il
Mittelinsel mit getrennter Flihrung M 1:50 (schematisch) Abbildung: 7
von Rad- und Fulverkehr Stand: 03/2013




Stadt Chemnitz Unterlage lll: Musterzeichnungen Haltestellen
Tiefbauamt Seite 34 von 48

Unterlage lll: Musterzeichnungen Haltestellen

Blatt | Bezeichnung

1 Bushaltestelle: Gestaltung Bodenindikatoren an einer Fahrbahnrandhaltestelle

2 Bushaltestelle: Gestaltung Bodenindikatoren an Doppel- bzw. Mehrfach-
Fahrbahnrandhaltestellen

3 Bushaltestelle am Fahrbahnrand: Lage des Einstiegsfelds bezogen auf die
Haltestellenlange

4 Bushaltestelle: Gestaltung der Bodenindikatoren bei Kaphaltestellen

5a | Bushaltestelle: Gestaltung der Bodenindikatoren an Kaphaltestelle mit Radweg im
Seitenraum — Wartebereich: Breite =2 2,70 m

5b | Bushaltestelle: Gestaltung der Bodenindikatoren an Kaphaltestelle mit Radweg im
Seitenraum — Wartebereich: Breite < 2,70 m

6a | StralRenbahnhaltestelle in Mittellage: Zugang Haltestelleninsel - Bodenindikatoren
Inselkopf: Inselbreite 3,05 m — 3,20 m und = 3,20 m fir Vario- und Tatrabahnen

6b | StralRenbahnhaltestelle in Mittellage: Zugang Haltestelleninsel - Bodenindikatoren
Inselkopf: Inselbreite 2 4,00 m fur Citylink (Chemnitzer Modell)

7 Stralkenbahnhaltestelle in Mittellage: Leitstreifen sowie Einstiegs- und
Aufmerksamkeitsfelder - Detaildarstellungen

8 Stralkenbahn-Doppelhaltestelle fiir Vario- und Tatrabahnen — Mittellage — einseitiger
Zugang
Stralkenbahn-Kombihaltestelle Chemnitzer Modell — Mittellage — zweiseitiger Zugang

10 | Bus- und Strallenbahnhaltestelle: Gestaltung Bodenindikatoren zum Auffinden
dynamischer Fahrgastinformationen

Unterlage IV — Empfohlene Ausschreibungstexte

Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen im 6ffentlichen Verkehrsraum und an Haltestellen




STADT DER

9 CHEMNITZ Regelbauweisen zum
MODERNE barrierefreien Bauen

Prinzipdarstellung Begleitstreifen

(30x30x8 Betonplatte anthrazit)
kann bei umgebendem Asphaltbelag entfallen

OK Rampe - Beginn nutzbare
Haltestellenlange

Vorderkante Bus

Auffindestreifen
(30x30x8 Rippenplatte weil})
Ausrichtung Gehweg-Langsrichtung

Halteposition
1. Einstiegstur

LI I A I Y )
. g

Bord
Einstiegsfeld
(30x30x8 Noppenplatte weif?)
Fahrbahn Warte- Gehweg
Haltestelle bereich
Bemallung
______________o_ —
rs)
o
0.30 0.90 2
o
Regelbord- Restbreite variabel
breite (abhéngig von
Breite Seitenraum)
/

Hinweis:  Musterzeichnungen stellen prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der
erlauternde Text (Unterlage 1) und gdfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format

der Bodenindikatoren sind den Unterlagen | und IV zu entnehmen.

In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG "Barrierefreies Bauen" erforderlich.

Grundsatzlich ist die CVAG als Trager 6ffentlicher Belange an der Planung zu beteiligen.

Bushaltestelle Musterzeichnung Unterlage: Il
Gestaltung Bodenindikatoren M 1:50 (schematisch) Abbildung: 1
an einer Fahrbahnrandhaltestelle Stand: 03/2013
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9 CHEMNITZ Regelbauweisen zum

MODERNE barrierefreien Bauen

Vorlange
(Abstand Vorderkante Bus bis Beginn erste Tir,
auch an Kap-Haltestellen und Busbuchten)

OK Rampe - Beginn nutzbare
Haltestellenléange

Halteposition

1. Einstiegstur

Bord
Fahrbahn Warte-
Haltestelle bereich

Begleitstreifen

(30x30x8 Betonplatte anthrazit)
kann bei umgebendem Asphaltbelag
entfallen

Auffindestreifen
(30x30x8 Rippenplatte weild)
Ausrichtung Gehweg-Langsrichtung

Einstiegsfeld
(30x30x8 Noppenplatte weil})

Material und allgemeine Abmessungen

gemal Standard

(siehe Unterlage 111 / Abbildung 1)

Begleitstreifen

(30x30x8 Betonplatte anthrazit)
kann bei umgebendem
Asphaltbelag entfallen

0.90

0.30 0.90 .30
P

Leitstreifen

/(30x30x8 Rippenplatte weil)

(30x30x8 Rippenplatte weil})
Ausrichtung in Gehweg-Langsrichtung

Aufmerksamkeitsfeld
optional

Ausrichtung Gehweg-Langsrichtung

Hinweis:  Musterzeichnungen stellen prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der
erlauternde Text (Unterlage 1) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format

der Bodenindikatoren sind den Unterlagen | und IV zu entnehmen.

In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG "Barrierefreies Bauen" erforderlich.
Grundsétzlich ist die CVAG als Trager 6ffentlicher Belange an der Planung zu beteiligen.

Bushaltestelle Musterzeichnung Unterlage: Il
Gestaltung Bodenindikatoren an Doppel- | M 1:50 (schematisch) Abbildung: 2

bzw. Mehrfach-Fahrbahnrandhaltestellen | Stand: 03/2013
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Hinweis:  Musterzeichnungen stellen prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der
erlauternde Text (Unterlage 1) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format
der Bodenindikatoren sind den Unterlagen | und IV zu entnehmen.
In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG "Barrierefreies Bauen" erforderlich.
Grundsatzlich ist die CVAG als Trager offentlicher Belange an der Planung zu beteiligen.

Bushaltestelle am Fahrbahnrand Musterzeichnung Unterlage: Il
Lage des Einstiegsfelds M 1:250 (schematisch) |  Abbildung: 3
bezogen auf die Haltestellenlange Stand: 12/2015
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Regelbauweisen zum
barrierefreien Bauen

Leitstreifen

Ausrichtung in

OK Rampe - Beginn nutzi
Haltestellenlange

(30x30x8 Rippenplatte weild)

quer zum Gehweg

Gehrichti , . .
ementing. /- ayffindestreifen

(30x30x8 Rippenplatte weil)
Ausrichtung Gehweg-Langsrichtung

are,

Bord

Vorderkante Bus RS
| ©
Halteposition &
. . . o
1. Einstiegstir =
~ O
™
. . o
Einstiegsfeld ~
(30x30x8 Noppenplatte weil})
(30x30x8 Betonplatte anthrazit)
kann bei umgebendem Asphaltbelag entfallen
0.30 0.90 > 0.90
|
2210 Breite variabel /
abhangig von Seitenraumbreite
Fahrbahn
Haltestelle Einsatz Leitstreifen ab Gesamtbreite Seitenraum von 4.50 m
Wartebereich
(z.B. vorgezogener Seitenraum/ Gehweg
Haltestellen-Kap, baulich von
Gehweg abgesetzer Bereich)

Hinweis:

Musterzeichnungen stellen prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der

erlauternde Text (Unterlage 1) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format
der Bodenindikatoren sind den Unterlagen | und IV zu entnehmen.

In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG "Barrierefreies Bauen" erforderlich.

Grundséatzlich ist die CVAG als Trager offentlicher Belange an der Planung zu beteiligen.

Bushaltestelle
Gestaltung der Bodenindikatoren bei Kaphalte-
stellen und ab Seitenraumbreiten von 4.50 m

Musterzeichnung
M 1:50 (schematisch)
Stand: 03/2013

Unterlage: llI
Abbildung: 4
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Richtungsfeld
(30x30x8 Rippenplatte weil})
Einstiegsfeld Trennstreifen
(30x30x8 Noppenplatte weild) (im Haltestellenbereich in der Regel in Begleitstreifen
. . Granitkleinpflaster 3reihig) -
Leitstreifen (30x30x8 Betonplatte anthrazit)

kann bei umgebendem
Asphaltbelag entfallen

(30x30x8 Rippenplatte weil})

Ausrichtung in Gehrichtung, o
quer zum Gehweg Leitlinie
_ optional
K'Rampe - Beginn (Granitkleinpflaster
bare Haltestellenlange 3reihig)
r o o
™ ™
=) o o
Vorderkante . g
=) . o
i 2
o =)
030 090 ‘ > 0.90 ‘ 0.60 Auffindestreifen
I - I (30x30x8 Rippenplatte weil})
0.30 0.30  Ausrichtung Gehweg-
22.70 Langsrichtung
Bord Radweg
Wartebereich (Asphalt- Gehweg
belag)
/

Hinweis:  Musterzeichnungen stellen prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der
erlauternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format

der Bodenindikatoren sind den Unterlagen | und IV zu entnehmen.

In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG "Barrierefreies Bauen" erforderlich.

Grundsatzlich ist die CVAG als Trager offentlicher Belange an der Planung zu beteiligen.

Bushaltestelle Musterzeichnung Unterlage: Il

Gestaltung der Bodenindikatoren an Kaphaltestelle mit | M 1:50 (schematisch) Abbildung: 5a
Radweg im Seitenraum - Wartebereich: Breite > 2.70 m Stand: 03/2013
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Regelbauweisen zum
barrierefreien Bauen

Auffindestreifen

Trennstreifen
(im Haltestellenbereich in der Regel

in Granitkleinpflaster 3reihig)

Einstiegsfeld
(30x30x8 Noppenplatte weild)

(30x30x8 Rippenplatte weil})

Begleitstreifen
(30x30x8 Betonplatte anthrazit)
kann bei umgebendem Asphaltbelag entfallen

OK Rampe -
Beginn nutzbare
_____ N Haltestelleniznge
/ o
Vorderkante g
Bus
o
(o)}
o
o
™
o
0.30 0.90 >0.90
0.30
<2.70
Bord
Wartebereich

Leitlinie
optional
(Granitkleinpflaster
3reihig)
o
9]
o o
9]
= o
! S
o
o
9]
o
Auffindestreifen
(30x30x8 Rippenplatte weil?)
0.30 Ausrichtung Gehweg-
Léngsrichtung
Radweg
(Asphalt- Gehweg
belag)

Hinweis:  Musterzeichnungen stellen prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der
erlauternde Text (Unterlage I) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format

der Bodenindikatoren sind den Unterlagen | und IV zu entnehmen.
In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG "Barrierefreies Bauen" erforderlich.
Grundsatzlich ist die CVAG als Trager 6ffentlicher Belange an der Planung zu beteiligen.

Bushaltestelle

Gestaltung der Bodenindikatoren an Kaphaltestelle mit
Radweg im Seitenraum- Wartebereich Breite < 2.70 m

Musterzeichnung Unterlage: llI
M 1:50 (schematisch) Abbildung: 5b
Stand: 03/2013
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Inselbreite > 3.05m <3.20 m

Richtungsfeld 90 cm tief, Rippenstruktur
Auffindestreifen 30 cm tief, Noppenstruktur

o
;. A=3cm
o
e
o
w
o 5
g ﬁ O © 0 00 00 0 000 00 00 00000 00 0000000 O 0O OOCOCOCOOO OO
\ ™ 0000000000000 000 ecoccoco0c0oce eco0ccc0co0co0oe .I
8. E O ©® 0 00 00 0 0000000 000000000006 O0CO0CO0GEOCOCKLOEOEOOCOOCOEOS O
® | o«
N %
o
S
o
o
v A=3cm
o
Inselbreite > 3.20 m
Richtungsfeld 90 cm tief, Rippenstruktur
= Auffindestreifen 60 cm tief, Noppenstruktur
g A=3cm
o
S
o
o
0!
o
A
S B | iriiciiiaaiiiaceiiiancicanciasiiiaaciaed
™ o
N © 0 000000000000 0000000000000 O000000000 000
o
0!
o
A
o
S
o
8 A=3cm
o

Hinweis:  Musterzeichnungen stellen prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der
erlauternde Text (Unterlage 1) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format
der Bodenindikatoren sind den Unterlagen | und IV zu entnehmen.
In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG "Barrierefreies Bauen" erforderlich.
Grundsatzlich ist die CVAG als Trager 6ffentlicher Belange an der Planung zu beteiligen.

StraBenbahnhaltestelle in Mittellage | Musterzeichnung Unterlage: Il
Zugang Haltestelleninsel M 1:20 (schematisch) Abbildung: 6
Bodenindikatoren Inselkopf Stand: 03/2013
Inselbreite 3.05 m - 3.20 m und > 3.20 m
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Versatz mit Aufmerksamkeits- und Einstiegsfeld

Gelander mit Spritzschutz
@ © @ ©

Aufmerksamekeitsfeld

(30x30x8 ggf. Hohlkdrperindikator Rippenstruktur weil,
sonst Standard Rippenplatte weil)

Ausrichtung in Langsrichtung der Insel

Begleitstreifen
(30x30x8 Betonplatte anthrazit)
kann bei umgebendem Asphaltbelag entfallen

0.05]|

>2.50

Maf abhangig von Inselbreite
(entsprechend Austiihrung am Inselkopf)

§ Bord
. . I s T ; I
Einstiegsfeld 030, 090 [0.30 @ Leitstreifen Bahnsteigkante
(30x30x8 Noppenplatte weild) © (30x30x8 Rippenplatte weifd)
Ausrichtung in Langsrichtung der Insel
. N
Aufmerksamkeitsfeld $ | nur
(30x30x8 Rippenplatte weil) ® E Aufmerksam keitSfeld
Ausrichtung in Langsrichtung der Insel T
%)
o~ = H i
3 E Versatz ohne Einstiegsfeld
o N g
S| e Aufmerksamkeitsfeld
o © (30x30x8 ggf. Hohlkdrperindikator Rippenstruktur weil},
sonst Standard Rippenplatte weil)
Ausrichtung in Langsrichtung der Insel
Bord
Bahnsteigkante 0.30 0.90 / 0.30
0.30 Bahnsteigkante 38
=}
Bord
nur Einstiegsfeld
Einstiegsfeld
(30x30x8 Noppenplatte weil})
8_ Bahnsteigkante
©

MafR abhéngi% von Inselbreite
(entsprechend Austiihrung am Inselkopf)

w
Gelander mit Spritzschutz g_

Hinweis:  Musterzeichnungen stellen prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der
erlauternde Text (Unterlage 1) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format
der Bodenindikatoren sind den Unterlagen | und IV zu entnehmen.
In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG "Barrierefreies Bauen" erforderlich.

StraBenbahnhaltestelle in Mittellage | Musterzeichnung Unterlage: Il
Leitstreifen sowie Einstiegs- und Aufmerk-| M 1:50 (schematisch) Abbildung: 7
samkeitsfelder - Detaildarstellungen Stand: 08/2014




Inselausbildung nach
Unterlage 3, Abb.6

CHEMNITZ
STADT DER
MODERNE

Regelbauweisen zum
barrierefreien Bauen

i i

1 1 Vorléange (Abgtand _\/orderkant_(_e - Richtungsfahrbahn o

| | StralRenbahn bis Beginn erste Tir) nutzbare Bahnsteigléange: 65.00 5

! 4.00 ! i,u,r%\ 20.00 5.00 Tatrp, Variotraktion

i Fahrbahn- i 1.50 2.50 2.50

uerun
| d gogo% Vitrine
1
enneigung . . —2 e . . . . . U ) . . . e Ender S Sorieschuz® . . . . . . . »
maximal 6% s Wartehalle DFI[] elander mit Spritzschutz
[==JFvaA Tus Warteflache / Haltestelleninsel
?
*
Einstiegsfeld Abzweigfeld zur DFI

1. Einstiegstur

Leitstreifen
(30x30x8 Rillenplatte dyckerhoffweill)
Ausrichtung in Léngsrichtung der Insel

Begleitstreifen
(30x30x8 Betonplatte anthrazit)
kann bei umgebendem Asphaltbelag entfallen

Details Einstiegs- und Bahnkérper
Aufmerksamkeitsfelder siehe

Unterlage 3, Abb. 7

Querung
Gleisbereich

0.30

(entsprechend Gleisprojekt)

Durchg
Vitrin:

—~=ag—=  Fahrtrichtung StralRenbahn

angsbreite > 1.50m zur
e bzw. Seitenscheibe

Gelander oder
Standort Werbevitrine

L+ Aufmerksamkeitsfeld
Abschluss Leitstreifen
Ende Haltestelleninsel ohne
Zu-/Abgang

Lichtraumfreier Abstand

Einstiegsfeld
1. Einstiegstlr

Fahrtrichtung StraRenbahn

Abzweigfeld zur DFI

Gelander oder
Standort Werbevitrine

Gleisachse zum Gelénder

enneigung
maxi 6%
8 8 Wartehalle 1? °
A e, Ll e e braemiSermone,  oR@, 0, o g . o ., - R
- - - b [Shhad hadliv - - - - - - - - - - - - - - Nd - - - - - -
-] T~
1.50 e 3
: : L e e e B o v
| | o> Versatz im Leitsystem 1 > ¢
| Fahrbahn- | 5 %
| Querung | % 5.00 20.00 £
| | m Richtungsfahrbahn se—gm— g
I I 3 o
S (5]
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Ausflihrung entsprechend Regelbauweise
Querungsstellen (siehe Unterlage 2)

FVA = Fahrscheinautomat

DFI = Dynamische Fahrgastinformation

HS = Haltestellensteele

Auf welchen der beiden Bahnsteige der FVA angeordnet ist im Vorfeld mit der CVAG abzustimmen.
FVA + HS sind auf der Seite der Bahnsteige zuzuordnen, welche sich an der Fahrbahnquerung befindet.

Hinweise:

LSA-Masten und Verkehrszeichentrager nicht dargestellt (nicht relevant fiir Bodenindikatoren), Bodenindikator wird um Signalmasten ausgespart
Musterzeichnungen stellen prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind

unbedingt auch der erlauternde Text (Unterlage 1) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten.

Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind den Unterlagen 1 und 4 zu entnehmen.

In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG "Barrierefreies Bauen" erforderlich.

Grundsatzlich ist die, unter Anwendung der Regelbauweisen, erstellte ortsbezogene Detailplanung der Bauausfiihrung der CVAG zur Bestatigung vorzulegen

Fir Haltestellen des "Chemnitzer Modells" gelten gesonderte Musterzeichnungen

fur Vario- und Tatrabahnen - Grundschema

StraBenbahn-Doppelhaltestelle

Mittellage / einseitiger Zugang

Musterzeichnung

M 1:250 (schematisch)

im Blattformat A3
Stand: 07/2015

Unterlage: IlI
Abbildung: 8
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Hinweise:

LSA-Masten und Verkehrszeichentrager nicht dargestellt (nicht relevant fiir Bodenindikatoren), Bodenindikator wird um Signalmasten ausgespart
Musterzeichnungen stellen prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind

unbedingt auch der erlduternde Text (Unterlage 1) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten.

Details zu Material und Format der Bodenindikatoren sind den Unterlagen 1 und 4 zu entnehmen.

In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG "Barrierefreies Bauen" erforderlich.

Grundsatzlich ist die, unter Anwendung der Regelbauweisen, erstellte ortsbezogene Detailplanung der Bauausfiuhrung der CVAG zur Bestatigung vorzulegen

StraBenbahn-Kombihaltestelle
Chemnitzer Modell - Mittellage -
zweiseitiger Zugang

Musterzeichnung

M 1:250 (schematisch)
im Blattformat A3
Stand: 09/2015

Unterlage: llI
Abbildung: 9
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Hinweis 2: Musterzeichnungen stellen prinzipielle Ausgestaltung der Bodenindikatoren dar. Bei der Anwendung sind unbedingt auch der
erlauternde Text (Unterlage 1) und ggfs. zutreffende weitere Abbildungen zu beachten. Details zu Material und Format
der Bodenindikatoren sind den Unterlagen | und IV zu entnehmen.
In allen Zweifelsfallen ist eine Abstimmung mit der AG "Barrierefreies Bauen" erforderlich.

Bus- und StraBenbahnhaltestelle
Gestaltung Bodenindikatoren zum Auffinden
dynamischer Fahrgastinformationen

Musterzeichnung
M 1:50 (schematisch)
Stand: 11/2015

Unterlage: llI
Abbildung: 10
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Unterlage IV: Empfohlene Ausschreibungstexte
a. Ausschreibungstext Bodenindikator ,,Rippenplatte*

Blindenleitplatte Rippenstruktur

e Abstand der Rippen: 42 mm

o Oberflache Rippen mit trapezahnlichem Querschnitt

e in die Langsrippen eingelassene Querrillen

o CGiriffigkeit 2 55 SRT bzw. 2 R11

¢ 300 (Lange) x 300 (Breite) x 80 (Dicke) mm

o weil}

e aus Faserbeton (Harteklasse | ) C35/45 XF 4 auf Kernbeton C30/37 XF2
o frost- und tausalzbestandig

Einbauhinweise:

Verlegung vollflachig auf frostsicherer Tragschicht fir Bauklasse V

(ZTVT - Stb 95/02, RStO 01)

Bettung aus Brechsand-Split-Gemisch

Koérnung 0/5, Dicke 5 cm

Bewegungsfugen und Verschluss nach Angaben des Planers
Fugenbreite ca. 3 mm, Fugen vollstandig gefullt

Lalblindiger Einbau (ebengleicher Einbau von Rippental und Umgebung)

b. Ausschreibungstext Bodenindikator ,,Noppenplatte*
Bodenindikator Noppenstruktur

e Noppendurchmesser an der Basis: 32 mm

e Noppenhthe: 5 mm

¢ Noppenform: Kegelstumpf

e Noppenanordnung: diagonal

e 300 (Lange) x 300 (Breite) x 80 (Dicke) mm

o weil}

e aus Faserbeton (Harteklasse | ) C35/45 XF 4 auf Kernbeton C30/37 XF2
¢ frost- und tausalzbestandig

Einbauhinweise:

Verlegung vollflachig auf frostsicherer Tragschicht fir Bauklasse V
(ZTVT - Stb 95/02, RStO 01)

Bettung aus Brechsand-Split-Gemisch

Koérnung 0/5, Dicke 5 cm

Bewegungsfugen und Verschluss nach Angaben des Planers
Fugenbreite > 3 mm, Fugen vollstandig gefillt

Unterlage IV — Empfohlene Ausschreibungstexte

Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen im 6ffentlichen Verkehrsraum und an Haltestellen
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c. Ausschreibungstext Bodenindikator ,,Begleitstreifen*
Bodenindikator Betonplatte fiir Begleitstreifen

e 300 (Lange) x 300 (Breite) x 80 (Dicke) mm
e Beton C35/45 XF4
e anthrazit

Einbauhinweise:

Verlegung vollflachig auf frostsicherer Tragschicht nach Bauklasse V
(ZTVT - Stb 95/02, RStO 01)

Bettung aus Brechsand-Split-Gemisch
Koérnung 0/5, Dicke 5 cm

Bewegungsfugen und Verschluss nach Angaben des Planers

Fugenbreite > 3 mm, Fugen vollstandig gefullt

d. Ausschreibungstext Bushaltestellenbord

Bushaltestellenbord — Grundelement fiir Einstiegshohe 18, 21, oder 24 cm
o Profilstein mit 15° Anfahrschrage und Ausrundung R75 im FulRbereich
¢ Oberflache weil}, Anfahrflache schalungsglatt, Trittflache positiv genoppt
e Betonqualitat: C45/55 XC4, XD3, XF4

Einbauhinweise:

Verlegung fachgerecht auf 20 cm dicken Unterbeton C30/37 und
bemessener, frostsicherer Tragschicht

Ruckenstutze D = 100/150 mm
Einbaulange: 995 mm + 5 mm Fuge
Einbaubreite: 435 mm

Einbautiefe: 150 mm

Trittflache: 280 - 300 mm (je nach Einstiegshéhe variierend)

Gesamthohe: 360 mm

Unterlage IV — Empfohlene Ausschreibungstexte

Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen im 6ffentlichen Verkehrsraum und an Haltestellen
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